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Infrastruktura
Oferta i rozwiązania

Firmy wykonawcze
Projektanci
Inwestorzy



NASZA MISJA
Budujemy lepsze miasta 
Budujemy lepszy kraj

NASZA WIZJA
Służymy naszym wewnętrznym i zewnętrznym 
Klientom, dostarczając rozwiązania najwyższej 
klasy, dopasowane do ich potrzeb, i czujemy się 
dumni, robiąc to bezpiecznie i etycznie jako  
jeden zespół.



LAFARGE  
na świecie i w Polsce
Jako światowy lider w produkcji materiałów budowlanych 
Lafarge zajmuje czołowe pozycje we wszystkich dziedzinach 
swojej działalności: w produkcji cementu, kruszyw i betonu.

Jesteśmy przekonani, że nie ma mowy o rozwoju  
gospodarczym bez ochrony środowiska.

Koncentrując się na potrzebach rynku  
przy opracowywaniu nowych rozwiązań  
i odpowiadając na konkretne wyzwania, 
tworzymy wartość dla naszych Klientów  
i rozwijamy naszą działalność w Polsce.

Zatrudnia 64 000 pracowników w 62 krajach. Lafarge wydobywa z natu-
ralnych surowców potencjał niezbędny do kształtowania otaczającej nas 
rzeczywistości. Na bazie wyprodukowanego przez Lafarge kruszywa,  
cementu i betonu powstają domy, miasta i infrastruktura.

Innowacyjność jest jednym z  priorytetów firmy, która aktywnie wspie-
ra zrównoważone budownictwo i architektoniczną kreatywność. Jakość, 
bezpieczeństwo i ochrona środowiska – to założenia, które leżą u pod-
staw strategii Grupy.

Lafarge nie tylko pełni funkcję dostawcy materiałów, lecz także działa jako 
Partner inwestycji, oferując rozwiązania dopasowane do potrzeb Kontrahentów:

 
   Doradztwo techniczne – nasi eksperci dzielą się wiedzą  
i  doświadczeniem z  zakresu technologii betonu oraz  
właściwości cementu, betonu i kruszyw.

   Badania laboratoryjne – udostępniamy sieć własnych labo-
ratoriów zlokalizowanych w Warszawie, Poznaniu, Małogosz-
czu i na Kujawach. Wykonujemy tam badania stwardniałego 
betonu i świeżej mieszanki betonowej, kruszyw oraz badania 
geotechniczne. Przy naszych węzłach betoniarskich znajdują 
się laboratoria, które dbają o jakość produkcji.

   Transport i logistyka – sprawnie i terminowo realizuje-
my dostawy zamówień specjalistycznym taborem samo-
chodowym oraz kolejowym.

  cementownie
  kopalnie i przeładownie kruszyw
  wytwórnie betonu

Posiadamy ponad 60 zakładów 
produkcyjnych w Polsce, w tym:

Ostrowite

Sulików

Radkowice

Hrubieszów

Tenczyn
Klikuszowa

Szczecin

Strachocin

Chojna
Bydgoszcz

Tczew

Zielona Góra Leszno
Góra Kalwaria

Kielce

Mielec

Rzeszów

Gorzów Wlkp.

Stary Jawor

Tuchom

Słupsk

Kujawy

Lublin

Warszawa
Poznań

Wejherowo

Kozienice

Września

Tarnów

Rudawa
Czernichów

Bielsko-Biała

Oświęcim
Tychy

Katowice
Chrzanów

Gryżyce

Dubie

Kraków

Gniezno
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NASZA STRUKTURA
Segment  
Infrastruktury

MAŁE I ŚREDNIE  
PROJEKTY INFRASTRUKTURALNE

DUŻE PROJEKTY  
INFRASTRUKTURALNE I PRZEMYSŁOWE

Segment Infrastruktury 
zawiera rozwiązania  

dla Klientów realizujących

jest cześcią Działu Budownictwa i Infrastruktury

Kontakty: Piotr Cesarz, Kierownik Projektów Drogowych, tel. 502 786 072
Piotr Orłowski, Kierownik Projektów Kolejowych, tel. 502 786 635
Bartłomiej Górniak, Kierownik Projektów Przemysłowych, tel. 502 786 151
Marek Milczarczyk, Dyrektor Realizacji Projektów, tel. 502 786 502 

Nasza oferta dla Klientów realizujących duże projekty 
infrastrukturalne i przemysłowe obejmuje:

TOMASZ BIEŃKOWSKI
Dyrektor Projektów  
Infrastrukturalnych

tel. 501 490 000   tomasz.bienkowski@lafarge.com

1 Współpracę z profesjonalnym zespołem specjalistów Lafarge 
gotowych do podjęcia wymagających wyzwań inżynierskich.

2 Dostarczenie Klientom rozwiązań dostosowanych do specyfiki
technicznej każdej inwestycji.

3 Współpracę na etapie weryfikacji i optymalizacji rozwiązań 
technicznych w ramach składania ofert przetargowych 
publicznych lub prywatnych w systemie „Projektuj i Buduj”.

4 Optymalizację kosztów wykonania inwestycji.

5 Proponowanie gotowych rozwiązań opartych na: 
działalności mobilnej wytwórni betonu
technologii ulepszania podłoża gruntowego przez jego 
stabilizację powierzchniową i wgłębną
produkcji i wykonaniu konstrukcji nawierzchni w technologii 
betonu lanego (PCC) i wałowanego (RCC)
pełnej ofercie produktowej obejmującej:

kruszywa
cementy
hydrauliczne spoiwa drogowe 
betony drogowe
betony mostowe
mączki wapienne
popioły lotne
produkty specjalne (VAPs - Value Added Products).

A

B

C

D
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Radosław Gieras

Wojciech Kogut

Maciej Płotka

Jakub Jarosiak

Mariusz Malik

Marcin Kendra

Piotr Sowa

Marcin Wittek

Andrzej Wroński

Bartosz Kraszewski

Marcin Kostrzyński

Edyta Szołdrowska

Nasza oferta dla Klientów realizujących małe i średnie projekty 
infrastrukturalne obejmuje:

WOJCIECH KUPPER
Dyrektor Sprzedaży
Infrastruktura

ŁUKASZ MARCINKIEWICZ
Kierownik Działu Innowacji  
i Rozwoju – Infrastruktura

tel. 502 786 865    wojciech.kupper@lafarge.com

tel. 502 786 086    lukasz.marcinkiewicz@lafarge.com 

Kontakt do przedstawicieli handlowych

Andrzej Wroński 502 786 605
Mariusz Malik 502 786 931
Radosław Gieras 502 786 883
Piotr Sowa 502 786 669
Marcin Kendra 502 786 866
Bartosz Kraszewski 502 786 656
Maciej Płotka 502 786 667
Marcin Wittek 519 537 209
Edyta Szołdrowska 502 786 894
Marcin Kostrzyński 502 786 895
Jakub Jarosiak 519 537 069
Wojciech Kogut 502 786 868

Radosław Gieras

Wojciech Kogut

Maciej Płotka

Jakub Jarosiak

Mariusz Malik

Marcin Kendra

Piotr Sowa

Marcin Wittek

Andrzej Wroński

Bartosz Kraszewski

Marcin Kostrzyński

Edyta Szołdrowska

1 Współpracę z profesjonalnym zespołem Lafarge.

2 Produkcję i wykonanie konstrukcji nawierzchni w technologii betonu 
wałowanego (RCC).

3 Optymalizację kosztów przygotowania i realizacji budów.

4 Wsparcie w zakresie wykonania Projektów Budowlanych  
i Wykonawczych w systemie „Projektuj i Buduj”.

5 Doradztwo techniczne i technologiczne.

6 Pełną ofertę produktową obejmującą:
kruszywa
cementy
hydrauliczne spoiwa drogowe 
betony drogowe
betony mostowe
mączki wapienne
popioły lotne
produkty specjalne  
(VAPs - Value Added Products).

Nasza oferta dla Inwestorów publicznych  
i prywatnych oraz dla Projektantów obejmuje:

1 Dobór technologii realizacji zamierzenia budowlanego.

2 Doradztwo techniczne.

3 Wsparcie na etapie procesu planowania, projektowania,  
budowy i użytkowania obiektu budowlanego.

4 Optymalizację kosztów inwestycji.

5 Szkolenia technologiczne i produktowe.
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Inwestorzy

Projektanci

Generalni wykonawcy 
– Małe i Średnie Projekty Infrastrukturalne

Generalni wykonawcy 
– Duże Projekty Infrastrukturalne

DZIAŁALNOŚĆ 
MOBILNA

CEMENTY
KRUSZYWA  
NATURALNE

SPOIWA 
HYDRAULICZNE

KRUSZYWA  
NATURALNE 

ŁAMANE

DORADZTWO 
TECHNICZNE

BETONY
WSPARCIE 

PROJEKTOWE
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15
31
37
49
71
91

SPIS TREŚCI

KRUSZYWA NATURALNE ŁAMANE (GRYSY)

BETONY

CEMENTY

SPOIWA HYDRAULICZNE

KRUSZYWA NATURALNE

ROZWIĄZANIA LAFARGE
DLA INFRASTRUKTURY
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ROZWIĄZANIA 
LAFARGE DLA 
INFRASTRUKTURY

RO
ZW
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DROGI, ULICE I MOSTY

Doradztwo techniczne
na etapie wyboru
rozwiązań
Lafarge posiada wieloletnie doświad-
czenie w  dostarczaniu komplekso-
wych usług i  rozwiązań w  zakresie 
infrastruktury drogowej. Nasi eksper-
ci i doradcy pomogą w doborze opty-
malnych technologii w  zależności od 
Państwa potrzeb. Proces rozpoczyna 
się od poznania Państwa problemu; 
przechodząc wspólnie przez fazę pla-
nowania, przygotujemy dla Państwa 
przynajmniej dwa warianty inwesty-
cyjne w zakresie:
•  technologii wzmocnienia i  ulepsze-

nia istniejącego podłoża
•  technologii wzmocnień wgłębnych 

na potrzeby posadowienia obiektów 
inżynierskich

•  doboru technologii remontu istnie-
jącej lub budowy nowej drogi oraz 
obiektu inżynierskiego

•  kalkulacji kosztowych przy co naj-
mniej dwóch wariantach konstrukcji 
nawierzchni

•  przygotowania wstępnej dokumen-
tacji projektowej

•  doradztwa w zakresie wyboru syste-
mu realizacji inwestycji – tradycyjny 
lub „Projektuj i Buduj”

Wierzymy, że końcowy sukces zamie-
rzenia inwestycyjnego zależy w dużym 
stopniu od jego przygotowania oraz 
planowania. Przez współpracę z Lafar-
ge zapewniają sobie Państwo kontrolę 
nad całym procesem – od fazy pomy-
słu do realizacji – przy zachowaniu 
maksymalnych wyników efektywno-

ści ekonomicznej w całym cyklu życia  
budowli.

Wsparcie na etapie
projektowania
Lafarge oferuje wsparcie techniczne 
i  technologiczne na etapie realizacji 
projektów budowlanych. Doradzamy 
i pomagamy Projektantom i Wykonaw-
com w doborze najlepszych technolo-
gii budowlanych, dostosowanych do 
potrzeb i oczekiwań Inwestora oraz 
Wykonawcy. Współpracujemy zarów-
no przy projektach realizowanych 
w systemie tradycyjnym, jak i „Projek-
tuj i Buduj”.

Ocena warunków 
gruntowo-wodnych i dobór 
technologii wzmocnienia 
podłoża
Na podstawie wyników badań geolo-
gicznych i  geotechnicznych określamy 
zagrożenia związane z  wpływem istnie-
jących warunków gruntowo-wodnych na 
realizację kontraktu drogowego. Na pod-
stawie wykonanych analiz doradzamy 
w  doborze optymalnej metody wzmoc-
nienia podłoża. W  ramach wsparcia do-
konamy analizy efektywności techno-
logii wzmocnienia powierzchniowego 
(stabilizacja gruntu lub jego wymiana) 
oraz wzmocnienia wgłębnego (kolum-
ny żwirowe, pale prefabrykowane). Na 

podstawie wiedzy technicznej oraz ba-
dań laboratoryjnych przygotujemy re-
cepty w  zakresie stosowania hydraulicz-
nych spoiw drogowych (Gruntar) przy 
uwzględnieniu wszystkich warunków 
brzegowych Klienta, takich jak czas wią-
zania spoiwa w celu umożliwienia jak naj-
szybszego udostępniania frontu dla robót 
ziemnych, optymalna zawartość spoiwa 
uwzględniająca stosunek czas/koszt.  
Współpraca z  firmami specjalizującymi 
się w produkcji oraz wbudowaniu syste-
mów wzmocnień wgłębnych pozwoli na 
optymalizację procesu inwestycyjnego 
dla Wykonawców robót. 

Lafarge oferuje:
•  szczegółową analizę na podstawie 

wykonanych badań geologicznych 
i geotechnicznych

•  analizę Decyzji o Uwarunkowaniach 
Środowiskowych w  zakresie wyma-
gań gruntowo-wodnych

•  wsparcie na etapie doboru scenariu-
sza realizacyjnego

•  opracowania minimalizujące nega-
tywny wpływ na środowisko, w tym 
wody gruntowe

Rozwiązania techniczne
w zakresie doboru
konstrukcji nasypów
Nasyp drogowy jest kluczowym i  jed-
nym z  najważniejszych elementów 
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konstrukcji korpusu drogowego. Dzięki 
wieloletniemu doświadczeniu Lafarge 
w  dziedzinie kruszyw, mieszanek oraz 
dodatków nasi Klienci mają dostęp do 
najnowszych, innowacyjnych technolo-
gii w zakresie projektowania i budowa-
nia nasypów drogowych. Wsparcie na 
etapie projektowania umożliwi dobór 
optymalnych rozwiązań uwzględniają-
cych wykorzystanie w  maksymalnym 
stopniu surowców naturalnych znajdują-
cych się w otoczeniu inwestycji. Eksperci 
Lafarge wykonają szczegółowe rozpo-
znanie w  zakresie dostępności surow-
ców naturalnych wraz z całym zakresem 
badań laboratoryjnych wymaganych Pol-
skimi Normami. Zaplecze technologicz-
ne Lafarge przy wsparciu Centrum Ba-
dań Lafarge w Lyonie pozwala wykonać 
najbardziej skomplikowane obliczenia 
wytrzymałościowe konstrukcji nasypu, 
a ciągłe badania nad nowymi technolo-
giami umożliwiają zastosowanie najbar-
dziej optymalnych rozwiązań.

Lafarge oferuje:
•  szczegółowe rozpoznanie surowców 

naturalnych w  otoczeniu realizowa-
nego kontraktu

•  doradztwo w  zakresie optymalnej 
technologii budowy nasypu

•  projektowanie mieszanek kruszywo-
wych i gruntowych wraz ze wszystki-
mi badaniami laboratoryjnymi zgod-
nie z wymogami Polskiej Normy

•  doradztwo w  zakresie doboru tech-
nologii umocnienia skarp nasypów

•  nadzór na budowie 

Projektowanie konstrukcji 
nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni drogowej po-
winna spełniać zarówno oczekiwania 
Inwestora co do wytrzymałości oraz 
niskich kosztów utrzymania, jak i ocze-
kiwania Projektanta i Wykonawcy w za-
kresie dostosowania rozwiązania do 
prognozowanych natężeń ruchu. Lafar-
ge od wielu lat współpracuje ze wszyst-
kimi ośrodkami badawczymi i projekto-
wymi w celu wypracowania najbardziej 
innowacyjnych rozwiązań w  zakresie 
nawierzchni z  betonu cementowego. 
Nasi eksperci pomogą w doborze odpo-
wiedniej konstrukcji nawierzchni, bazu-
jąc na obliczeniach mechanistycznych 
oraz wytycznych zawartych w  katalo-
gach typowych konstrukcji nawierzch-
ni. Celem nadrzędnym jest zwrócenie 
uwagi na koszty w  ujęciu całego cyklu 
życia produktu, jakim jest nawierzchnia 
drogowa. 

Lafarge oferuje:
•  wykonanie projektów konstrukcji 

nawierzchni w  technologii betonu 
cementowego

•  wykonanie projektów konstrukcji 
nawierzchni w  technologii betonu 
wałowanego (RCC) dla dróg lokal-
nych oraz placów postojowych i ma-
newrowych 

•  doradztwo na etapie projektowania 
w zakresie optymalnych rozwiązań

•  badania laboratoryjne i  terenowe 
zgodne z wymaganiami PN

•  dobór odpowiednich kruszyw do 
produkcji nawierzchni w  technolo-
gii betonu asfaltowego

•  kalkulacje kosztów oraz analizy wie-
lokryterialne w  celu dokonania wy-
boru optymalnego rozwiązania 

Projektowanie podpór
i ustrojów nośnych
w technologii betonowej
Obiekty inżynierskie (mosty, wiaduk-
ty, przepusty) należą do  kluczowych 
elementów w  ramach realizacji inwe-
stycji infrastrukturalnej. Mają również 
największy wpływ na koszt całej inwe-
stycji. W związku z tym należy zwró-
cić szczególną uwagę na optymalne 
rozwiązania już na etapie projekto-
wania. Lafarge wykorzystuje wielolet-
nie i  międzynarodowe doświadczenie 
zdobyte podczas realizacji najwięk-
szych obiektów inżynierskich w  celu 
dostarczenia naszym Klientom naj-
bardziej zaawansowanych technologii 

w  zakresie konstrukcji betonowych. 
Współpracujemy z najlepszymi ośrod-
kami badawczymi i  projektowymi. 
Ta wiedza w  połączeniu z  wiedzą na-
szych technologów i  doradców tech-
nicznych daje gwarancję doboru naj-
bardziej optymalnych rozwiązań do 
konkretnych potrzeb projektowych. 
Przy doborze kierujemy się wyma-
ganiami kontraktowymi, gwarancją 
trwałości, łatwością aplikacji oraz 
aspektami logistycznymi i  organiza-
cyjnymi. Wszystkie te elementy należy 
uwzględniać już na etapie projektowa-
nia – celem jest znalezienie najlepsze-
go rozwiązania dla podpór, przyczół-
ków i ustrojów nośnych zarówno pod 
kątem wytrzymałości, jak i  kosztów 
wykonania i późniejszego utrzymania 
obiektu inżynierskiego.

Lafarge oferuje:
•  doradztwo na etapie doboru tech-

nologii wykonania obiektu inżynier-
skiego

•  dostosowanie recept i  specyfikacji 
do potrzeb konkretnego projektu

•  kalkulacje kosztowe dla obiektów 
betonowych

•  analizy wielokryterialne przy wybo-
rze technologii

•  badania laboratoryjne i  próbne za-
roby mieszanek betonowych

•  rozwiązania z  dziedziny logistyki, 
składowania materiałów, dostaw, wy-
twórnie mobilne itp.

DROGI, ULICE I MOSTY
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Optymalizacja rozwiązań 
technicznych
Realizacja kontraktów infrastruktural-
nych wymaga od Wykonawców bardzo 
szczegółowej analizy rozwiązań tech-
nicznych przy uwzględnieniu wszyst-
kich wymagań formalno-prawnych 
zawartych w  dokumentach przetargo-
wych. Lafarge, wykorzystując wielolet-
nie doświadczenie, pomoże Państwu 
przy pracach optymalizacyjnych. Nasze 
wsparcie obejmuje zarówno rozwiązania 
techniczne, jak i doradztwo w  zakresie 
postępowania w uzyskaniu Zezwolenia 
na Realizację Inwestycji Drogowej (ZRID), 
uzyskiwania Decyzji o  Uwarunkowa-
niach Środowiskowych (DUŚ) oraz postę-
powań przetargowych opartych na Pra-
wie Zamówień Publicznych. W  ramach 
wsparcia Lafarge bierzemy również pod 
uwagę obszary logistyki, zarządzania 
zasobami materiałowymi, gospodarkę 

odpadami jako kluczowe elementy opty-
malizacji procesu inwestycyjnego i mak-
symalizacji zysków naszych Klientów.

Lafarge oferuje:
•  wsparcie na etapie oceny dokumen-

tów przetargowych (SIWZ, PFU)
•  analizę wstępnej dokumentacji pro-

jektowej pod kątem przyjętych tech-
nologii

•  analizę dokumentów formalno-praw-
nych (pozwoleń, decyzji, warunków 
technicznych)

•  optymalizację rozwiązań dla obiek-
tów inżynierskich oraz konstrukcji 
nawierzchni i nasypów drogowych

•  wariantowe kalkulacje kosztów
•  ocenę ryzyk wraz z  mechanizmami 

ich minimalizacji
•  optymalizację logistyki kontraktu 

pod kątem dostaw, składowania ma-
teriałów oraz utylizacji odpadów

DROGI, ULICE I MOSTY
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Doradztwo techniczne na
etapie wyboru rozwiązań
Mając wieloletnie doświadczenie zdo-
byte na rynkach całego świata, Lafarge 
bardzo mocno angażuje się również na 
rynku budowlanym związanym z  in-
frastrukturą torową. Posiadamy gotowe 
rozwiązania dla infrastruktury kolejo-
wej, tramwajowej oraz linii metra.
Produkty Lafarge obecne są na każ-
dym etapie budowy podtorza kole-
jowego, jak również związanej z  nim 
infrastruktury (odwodnienia, obiek-
ty inżynierskie, budynki i  budowle).  
Wszystkie produkty mają certyfikaty 
dopuszczenia do stosowania w  bu-
downictwie kolejowym.

Przy budowie torowiska do polepsze-
nia parametrów podłoża wykorzystu-
jemy nie tylko kruszywo, ale również 
spoiwo hydrauliczne Gruntar. Na ży-
czenie Klienta nasz dział techniczny, 

we współpracy z Wykonawcą i w opar-
ciu o  wymagane przez specyfikację 
warunki, dobierze optymalne rozwią-
zanie, gwarantujące uzyskanie odpo-
wiednich parametrów gruntowych.
Jako warstwę ochronną zalecamy wy-
korzystanie kruszywa z jednego z na-
szych zakładów produkcyjnych, roz-
mieszczonych na terenie całej Polski 
(kopalnie i żwirownie). 
Na górne warstwy torowiska, czyli pod-
sypkę tłuczniową frakcji 31,5–50, zapro-
ponować możemy kruszywo bazaltowe 
(Radan Bazalt w Sulikowie), kwarcytowe 
(KOSD Tenczyn) lub granodiorytowe im-
portowane z Ukrainy. Wszystkie kruszy-
wa spełniają normy PN-EN 13450 oraz 
są zgodne z  Warunkami Technicznymi 
Wykonania i  Odbioru Podsypki Tłucz-
niowej ILK3b-5100/10/07.
Nasze produkty (cement, kruszywa) 
obecne są również w podkładach stru-
nobetonowych oraz w  pozostałych 

KOLEJNICTWO

produktach prefabrykacji, wykorzy-
stywanych przy budowie infrastruktu-
ry kolejowej (korytka odwodnieniowe, 
płyty i  ścianki peronowe, przepusty 
i inne).
Specjalizujemy się w  produkcji naj-
wyższej jakości betonu towarowego 
i  betonów specjalnych, które z  po-
wodzeniem znajdują zastosowanie 
w  obiektach inżynierskich (dworce, 
wiadukty) oraz na peronach. Nasza 
szeroka oferta obejmuje także beton 
dekoracyjny Artevia, który jest ide-
alnym rozwiązaniem we wszystkich 
miejscach, w  których estetyka odgry-
wa istotną rolę (infrastruktura miej-
ska, dworcowa itp.).

Wsparcie na etapie projek-
towania
Nasze wieloletnie doświadczenia, 
przeszkolony personel oraz współpra-
ca z niezależnymi laboratoriami gwa-
rantują jakość i  solidność rozwiązań 
na każdym etapie budowy linii kole-
jowej. Mamy dedykowany do budowy 
dróg kolejowych wyspecjalizowany 
dział techniczny, który we współpra-
cy z  Wykonawcą i  Projektantem oraz 
w oparciu o wytwarzane przez Lafarge 
produkty potrafi dobrać odpowiednie 
rozwiązania, dopasowane do wyma-

gań Inwestora oraz spójne ze specyfi-
ką danej inwestycji.
Elementem wyróżniającym Lafarge jest 
z  całą pewnością obsługa Klienta; ofe-
rujemy wsparcie na każdym etapie pro-
cesu inwestycyjnego: poczynając od 
przygotowania dokumentacji, a  koń-
cząc na serwisie powykonawczym. 
Posiadamy własne laboratoria badawcze, 
które prowadzą stały nadzór nad jako-
ścią produkowanych przez nas materia-
łów; współpracujemy także z  akredyto-
wanymi laboratoriami, które są w stanie 
wykonać każde badanie wymagane 
przez Wykonawcę lub Inwestora. 
Współpracujemy z największymi prze-
woźnikami drogowymi i kolejowymi, 

którzy są w  stanie zrealizować każde, 
nawet najbardziej wymagające zlecenie. 
Specjalistyczne wagony, możliwość wy-
syłek zestawów całopociągowych, grup 
wagonów lub pojedynczych wagonów, 
dostawy Just In Time, transport łączony, 
usługi rozładunku w miejscu dostawy  
– to tylko niektóre z usług świadczonych 
przez Dział Logistyki Lafarge.
Do każdej inwestycji dedykowana jest 
osoba, która koordynuje całość dzia-
łań pomiędzy Lafarge a Wykonawcą.

Dworzec kolejowy Poznań Główny
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Lafarge od wielu lat uczestniczy 
w  procesie budowy nowych rozwią-
zań energetycznych. Dotyczy to za-
równo projektów modernizacyjnych, 
rozbudowujących działające bloki 
energetyczne – czynimy je bardziej 
wydajnymi i przyjaznymi dla środo-
wiska, jak i  projektów budowy no-
wych instalacji (farm wiatrowych, fo-
towoltaicznych, linii przesyłowych). 
Wierzymy, że w  dobie coraz więk-
szego udziału odnawialnych źródeł 
energii ważną rolę odgrywają mate-
riały budowlane, które również po-
winny być zgodne z  trendem równo-
wagi z  naturą. Nasze doświadczenie 
zdobyte w wielu miejscach na świecie 
pozwala dobrać rozwiązania optymal-
ne technologicznie i  środowiskowo 
bez uszczerbku na jakości i trwałości. 
Pomagamy przy wyborze odpowied-
nich kruszyw i  mieszanek betono-

wych dla każdego typu inwestycji, bio-
rąc pod uwagę lokalizację inwestycji 
oraz jej podstawową charakterystykę, 
tj. wpływ czynników zewnętrznych 
(woda, woda morska, wiatr, prądy mor-
skie i  rzeczne itp.) oraz efektywność 
energetyczną (termoizolacja, wodo-
przepuszczalność lub szczelność itp.).  
Lafarge wspiera Partnerów na etapie:
•  przygotowania inwestycji w zakresie 

doboru technologii – dla Inwestorów 
i Deweloperów

•  doradztwa materiałowego i  techno-
logicznego dla Projektantów w zakre-
sie doboru parametrów wytrzymało-
ściowych i użytkowych w zależności 
od typu konstrukcji

•  projektowania mieszanek kruszyw, 
spoiw i  betonów z  wykorzystaniem 
lokalnych surowców w celu optyma-
lizacji kosztów budowy

ENERGETYKA 

•  konsultacji technicznych projektów 
budowlanych i wykonawczych

Lafarge oferuje:
•  szkolenia dla Projektantów z  tech-

nologii betonu, kruszyw i  stabiliza-
cji podłoża

•  badania laboratoryjne decydujące 
o przydatności lokalnych surowców 
z przeznaczeniem na inwestycje

•  wsparcie marketingowe w  zakresie 
promowania odnawialnych źródeł 
energii
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Działalność mobilna
Lafarge oferuje swoim Klientom roz-
wiązania oparte na mobilnych węzłach 
betoniarskich. Wytwórnie mobilne 
Lafarge pozwalają na realizację naj-
bardziej wymagających projektów in-
frastrukturalnych, zapewniając ciągłe 
dostawy mieszanki betonowej. Nasze 
wytwórnie spełniają najbardziej wy-
górowane oczekiwania pod względem 
wydajności i  jakości. Ciągła obecność 
naszych Kierowników Projektu oraz 
Technologów pozwala na sprawowanie 
nadzoru nad procesem produkcji, ale 
również daje gwarancję najlepszej ob-
sługi dla naszych Klientów. W ramach 
działalności mobilnej specjalizujemy 
się w  realizacjach kontraktów infra-
strukturalnych. Oferujemy wsparcie 
w zakresie projektowania i  produkcji 
mieszanek betonowych z przeznacze-
niem na obiekty inżynierskie (mosty, 
wiadukty i tunele), konstrukcje oporo-
we, nawierzchnie drogowe, wielkoga-

barytowe płyty fundamentowe. Zakres 
klas produkowanych betonów zależy 
jedynie od potrzeb Klienta oraz wy-
mogów kontraktowych. 

Lafarge oferuje:
•  projektowanie recept na mieszanki 

betonowe
•  wysoką wydajność: 40–240 m3/h
•  szybką instalację i  demontaż, już  

od 4 dni
•  doradztwo techniczne oraz kontrak-

towe
•  wsparcie merytoryczne i   technolo-

giczne na etapie realizacji kontraktu
•  stały nadzór laboratoryjny
•  możliwość produkcji w  miejscach 

z ograniczonym dostępem do wody 
i energii elektrycznej

•  wysoką jakość i  szeroką gamę pro-
duktów dostosowanych do potrzeb 
Klienta

•  możliwość produkcji w  okresie ob-
niżonych temperatur

REALIZACJA KONTRAKTÓW 
INFRASTRUKTURALNYCH

Logistyka/transport
Lafarge świadczy najwyższej jakości 
usługi z  zakresu logistyki i  transpor-
tu. Nasz dział logistyki sprawnie i ter-
minowo realizuje dostawy wszystkich 
surowców i  wyrobów do Klientów. 
Transport realizowany jest specjali-
stycznym taborem samochodowym 
i kolejowym.
Lafarge dysponuje flotą własnych, 
specjalistycznych samochodów oraz 
współpracuje z grupą najlepszych kra-
jowych przewoźników, świadczących 
usługi transportowe na najwyższym 
światowym poziomie. Staranny dobór 
partnerów gwarantuje wysoki standard 
obsługi, najwyższą jakość usług, termi-
nowość i rzetelność. Szczególny nacisk 
kładziemy na bezpieczeństwo zarówno 
podczas załadunku w  naszych zakła-
dach, jak i  w  drodze do Klienta oraz 
w  trakcie rozładunku produktów na 
miejscu dostawy.

Oferując zintegrowane i multimodalne 
usługi transportowe, minimalizujemy 
ryzyko naszych Klientów i jednocześ- 

nie optymalizujemy rentowność pro-
wadzonych inwestycji. 

Badania laboratoryjne
i polowe
Lafarge dysponuje siecią laboratoriów 
własnych oraz współpracuje z  najlep-
szymi krajowymi ośrodkami posiadają-
cymi akredytacje. Wykonujemy wszyst-
kie badania zgodnie z wymogami 
Polskiej Normy dla kruszyw, cementów, 
drogowych spoiw hydraulicznych oraz 
betonów. Nasze laboratoria zlokalizo-
wane są przy naszych stacjonarnych 
węzłach betoniarskich. Centralne Labo-
ratoria mieszczą się w  Warszawie, Po-
znaniu, Tuchomiu, Małogoszczu i  Wa- 
piennie. 

Laboratoryjna oferta
Lafarge obejmuje badania
m.in.:
mieszanek betonowych
•  konsystencja metodą stożka opado-

wego – PN-EN 12350-2
•  konsystencja metodą stolika rozpy-

łowego – PN-EN 12350-5



LAFARGE 2015 • 28 LAFARGE 2015 • 29

•  konsystencja metodą Ve-Be  
– PN-EN 12350-3

•  zawartość powietrza – PN-EN 12350-7
•  gęstość – PN-EN 12350-6

betonu stwardniałego
•  wytrzymałość na ściskanie  

– PN-EN 12390-3
•  przepuszczalność wody przez be-

ton/nasiąkliwość – PN-88/B-06250
•  głębokość penetracji wody pod ci-

śnieniem – PN-EN 12390-8
•  gęstość – PN-EN 12390-7
•  wykonanie i  pielęgnacja próbki – 

PN-EN 12390-2
•  badania ścieralności na tarczy Boeh-

mego – PN-EN 13892-3
•  wytrzymałość na ściskanie odwier-

tu rdzeniowego – PN-EN 12504-1
•  badanie nieniszczące młotkiem 

Schmidta – PN-EN 12504-2
•  mrozoodporność – PN-88/B-06250

kruszyw
•  skład ziarnowy – PN-EN 933-1
•  zawartość pyłów mineralnych  

– PN-EN 933-1
•  zawartość zanieczyszczeń organicz-

nych – PN-78/B-06714
•  gęstość nasypowa – PN-EN 1097-3
•  zawartość wody – PN-EN 1097-5
•  nasiąkliwość – PN-EN 1097-6
•  mrozoodporność metodą bezpośred-

nią – PN-78/B-06714/19

geotechniki
•  badanie wilgotności optymalnej oraz 

maksymalnej gęstości objętościowej 
szkieletu gruntowego – PN-88/B-04481

•  zagęszczenie mieszanki metodą 
Proctora – PN-EN 13286-2

Nadzór techniczny  
nad realizacją kontraktów
Doradcy techniczni Lafarge posiadają 
szeroką wiedzę i praktyczne doświad-
czenie w  zakresie realizacji inwesty-
cji infrastrukturalnych. W  szczegól-
ności dotyczy to technologii betonu 
oraz właściwości cementu i  kruszyw. 
Świadczymy usługi z  zakresu dobo-
ru technologii robót dostosowanej do 
aktualnych warunków kontraktowych. 
Nasi doradcy pomogą kontrolować 
procesy układania warstw nawierzch-
ni drogowych, wylewania konstrukcji 
betonowych oraz modyfikować recep-
ty w  zależności od potrzeb Klienta. 
Nasza proaktywna postawa pozwoli 
zaoszczędzić czas i  pieniądze przy 
zachowaniu najwyższej jakości wyko-
nania robót budowlanych.

Lafarge oferuje:
•  konsultacje techniczne dla Inwesto-

rów, Projektantów, Wykonawców
•  optymalizację procesów budowla-

nych przy wykorzystaniu rozwiązań 
technicznych Lafarge

•  nadzorowanie i  prowadzenie badań 
terenowych i  laboratoryjnych wraz 
z  oceną jakości zastosowanych roz-
wiązań

•  opracowanie receptur składu mie-
szanek betonowych

•  projektowanie składu mieszanek 
stosowanych do stabilizacji i  ulep-
szania gruntów rodzimych

•  opracowanie technologii betonowa-
nia i pielęgnacji gotowej konstrukcji

•  projektowanie składu mieszanek mi-
neralnych do podbudów

•  dobór technologii wykonania kon-
strukcji nawierzchni

•  obliczenia nośności nasypów i  sta-
teczności skarp

•  nadzór nad procesem stabilizacji 
gruntu

Badania powykonawcze.
Kontrola parametrów
wbudowanej mieszanki
betonowej i kruszywowej
Lafarge w ramach uczestnictwa w pro-
cesie inwestycyjnym oferuje wykona-
nie kompletu badań powykonawczych 
zarówno dla konstrukcji betonowych, 

jak i  korpusów ziemnych nasypów 
drogowych i  kolejowych. W  ramach 
wsparcia dla naszych Klientów przygo-
towujemy opinie, opracowania i bada-
nia laboratoryjne w  ramach odbiorów 
powykonawczych. Nasi eksperci w za-
leżności od potrzeb Klienta przygotu-
ją opracowania wymagane zapisami 
kontraktowymi niezbędne do uzyska-
nia świadectw przejęcia oraz proto-
kołów powykonawczych. Tworzymy 
również programy naprawcze w przy-
padku takiej konieczności. W  ramach 
wsparcia technicznego dysponujemy 
laboratoriami polowymi umożliwiają-
cymi pobranie próbek z  wykonanych 
konstrukcji betonowych, nawierzch-
ni drogowych, konstrukcji nasypów. 
Współpraca z  akredytowanymi labo-
ratoriami pozwala dostarczyć wszyst-
kie niezbędne badania powykonawcze 
wraz z  opiniami i  rekomendacjami. 
Lafarge współpracuje z  Inwestorem, 
Projektantem i  Wykonawcą podczas 
całego procesu inwestycyjnego – od 
przygotowania inwestycji, przez fazę 
projektowania i  budowy, po końcowe 
odbiory budowli.

REALIZACJA KONTRAKTÓW 
INFRASTRUKTURALNYCH
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PIASKI
0/2; 0/4; 0/5,6; 0/8 mm

ŻWIRY
1/4; 2/8; 8/16; 2/16; 16/31,5; 31,5/63 mm

Piaski mają zastosowanie do produk-
cji betonu cementowego oraz warstw 
mineralno-asfaltowych. Służą również 
jako podsypki pod nawierzchnie z kost-
ki betonowej i kamiennej oraz jako ma-
teriał do budowy nasypów drogowych 
i kolejowych.

Oferta piasku Lafarge
obejmuje:
•  kruszywo naturalne drobne (piasek 

płukany)
•  kruszywo naturalne drobne (piasek 

łamany)
•  kruszywo naturalne o ciągłym uziar-

nieniu wg PN-EN 13043 oraz WT-1 
Kruszywa 2008

•  kruszywo naturalne wg PN-EN 12620

w następujących frakcjach:
0/2 mm; 0/4 mm; 0/5,6 mm; 0/8 mm

Piaski Lafarge spełniają
wymagania:
•  PN-EN 12620 „Kruszywa do betonu”
•  PN-86/B-06712 „Kruszywa mineral-

ne do betonu”

•  PN-EN 13043 „Kruszywa do mieszanek 
bitumicznych i powierzchniowych 
utrwaleń stosowanych na drogach, 
lotniskach i innych powierzchniach 
przeznaczonych do ruchu”

•  wymagania Techniczne „Kruszywa 
do mieszanek mineralno-asfalto-
wych i powierzchniowych utrwaleń 
na drogach publicznych – WT-1 Kru-
szywa 2014”

•  PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwią-
zanych i hydraulicznie związanych 
materiałów stosowanych w obiek-
tach budowlanych i budownictwie 
drogowym”

Zalety stosowania piasku 
Lafarge:
• w produkcji betonu cementowego ze 

względu na dobre relacje wiążące
• w produkcji mas mineralno-bitu-

micznych ze względu na brak zanie-
czyszczeń i dobre parametry fizyko-
chemiczne

• do budowy nasypów i podsypek pia-
skowych i cementowo-piaskowych ze 
względu na dobre parametry zagęsz-
czania

Kruszywo naturalne, drobne, bazaltowe, wapienne, żwirowe

<1% (wg PN-EN 1744-1)

AS0,2 (wg PN-EN 1744-1)

Zawartość siarki

Siarczany

Parametry piasku Lafarge:

Żwiry Lafarge wydobywane są na te-
renie całego kraju w 6 żwirowniach:
•  Ostrowite i Gliśno (w gminie Lipnica)
• Sępólno (w Białym Borze)
• Dębina Łętowska (koło Wojnicza)
• Chełm Górny
• Gryżyce

Żwiry Lafarge spełniają
wymagania:
• PN-EN 12620 „Kruszywa do betonu”
•  PN-86/B-06712 „Kruszywa mineral-

ne do betonu”
•  PN-EN 13043 „Kruszywa do mieszanek 

bitumicznych i powierzchniowych 
utrwaleń stosowanych na drogach, 
lotniskach i innych powierzchniach 
przeznaczonych do ruchu”

•  wymagania Techniczne „Kruszywa 
do mieszanek mineralno-asfalto-
wych i powierzchniowych utrwaleń 
na drogach publicznych – WT-1 Kru-
szywa 2014”

•  wymagania Techniczne „Mieszanki 
związane spoiwem hydraulicznym 
do dróg krajowych – WT-5 2010”

•  PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwią-
zanych i hydraulicznie związanych 
materiałów stosowanych w obiek-
tach budowlanych i budownictwie 
drogowym”

•  PN-S-06102:1997 „Drogi samochodo-
we – Podbudowy z kruszyw stabili-
zowanych mechanicznie”

Żwiry Lafarge
są stosowane w:
•  produkcji betonów zwykłych i spe-

cjalistycznych
•  produkcji wyrobów prefabrykowa-

nych (prefabrykacja lekka i ciężka)
•  budownictwie drogowym:

-  do produkcji mieszanek mineralno-
-asfaltowych (MMA) na drogi o kate-
gorii ruchu KR1-6 (żwiry kruszone)

-  do warstw stabilizacji mechanicznej
-  do warstw mrozoodpornych

Żwir jest okruchową skałą osadową o luźnej postaci, złożoną 
z otoczaków. Jej głównymi składnikami są kwarc i skaleń.  
Ze względu na pochodzenie rozróżniamy żwiry morskie,  
rzeczne, jeziorne, polodowcowe i inne

WA241 (wg PN-EN 1097-6)

LA25 (wg PN -EN 1097 -2)

<1% (wg PN-EN 1744-1)

AS0,2 (wg PN-EN 1744-1)

F1 (wg PN-EN 1367-1)

0,0% (wg PN-EN 1744-1)

barwa jaśniejsza (wg PN-EN 1744-1)

stopień 0 (wg PN-78/B-06714/46)

Nasiąkliwość

Odporność kruszywa na rozdrabnianie

Zawartość siarki

Siarczany

Mrozoodporność

Lekkie zanieczyszczenie mLPC

Zanieczyszczenie organiczne humus

Reaktywność alkaliczna

Parametry żwiru Lafarge:



LAFARGE 2015 • 34 LAFARGE 2015 • 35

MĄCZKA WAPIENNA
dla infrastruktury

Mączka wapienna jest materiałem 
otrzymywanym przez wysuszenie 
i  zmielenie kamienia wapiennego. Wa-
pień jest skałą osadową i należy do naj-
bardziej rozpowszechnionych kruszyw 
na świecie. Posiada charakterystyczną 
jasną barwę, jednakże w zależności od 
pochodzenia znacząco różni się wyglą-
dem. Kamień wapienny Lafarge pocho-
dzi ze złoża wapieni organogenicznych  
Barcin-Piechcin-Pakość i  jest wydoby-
wany w  kopalni Wapienno. Złoże eks-
ploatowane jest selektywnie pod kątem 
uzyskania materiału o wysokich, powta-
rzalnych parametrach. Mączka wapien-
na Lafarge produkowana jest w  Zakła-
dzie Produkcyjnym Mączki Wapiennej 
znajdującym się na terenie kopalni.

Zastosowania: 
• masy bitumiczne
•  uszczelnianie wałów przeciwpowo-

dziowych

Masy bitumiczne
Mączka wapienna stosowana jest 
jako wypełniacz do mas bitumicz-
nych. Procent jej zastosowania zależy 
od rodzaju recepty i zmienia się od 2% 
do 11%. Lafarge jest kluczowym do-
stawcą materiałów dla największych 
firm drogowych i  koncernów działa-
jących w  segmencie krajowej i  zagra-
nicznej infrastruktury. 
Produkt spełnia wymagania polskiej 
normy PN-EN 13043 oraz wytycznych 
Instytutu Badawczego Dróg i Mostów.

Uszczelnienie wałów
przeciwpowodziowych
Mączka wapienna Lafarge jest rów-
nież wykorzystywana jako wypeł-
niacz w  zaczynie cementowo-bento-
nitowym. Powodzie, które wystąpiły 
w minionych latach, uwidoczniły brak 
konserwacji wałów przeciwpowodzio-
wych wielu rzek Polski.

Dzięki przyjętemu programowi napra-
wy wałów m.in. rzeki Wisły przewidzia-
no wykonanie tzw. przesłon filtracyj-
nych w  technologii WIPS (wibracyjnie 
iniekowana przesłona szczelinowa). 
Nasza firma od kilku lat jest dostawcą 
wypełniacza dla firm realizujących naj-
większe projekty.

Nasze produkty w zależności od apli-
kacji są dostarczane cysternami sa-
mochodowymi lub kolejowymi oraz 
w big-bagach 1 t. Duże zdolności pro-
dukcyjne, magazynowe i  logistycz-
ne pozwalają optymalnie dopasować 
tempo oraz  liczby dostaw do potrzeb 
Klienta.

Przykładowa charakterystyka produktów Lafarge

WartośćCecha

Zawartość CaCO3

Uziarnienie, przechodzi przez sito:
2 mm

0,125 mm
0,063 mm

Zawartość H2O

Min. 90%

100%
85–100%
70–100%

<0,5%
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WAPIEŃ

Wapienie należą do najbardziej roz-
powszechnionych skał na świecie. Ze 
względu na pochodzenie wyróżnia się 
wapienie organogeniczne i nieorga-
nogeniczne (pochodzenia chemicz-
nego). Wiek złóż wapieni waha się 
od 60 milionów do 2 miliardów lat. 
Każde ze złóż wapienia posiada swój 
własny wiek geologiczny i znajduje 
inne zastosowania. W zależności od 
pochodzenia skała ta znacząco różni 
się wyglądem. Surowiec produkowany 
w Lafarge pochodzi ze złoża wapieni 
organogenicznych Barcin-Piechcin-Pa-
kość. Wapień ma szerokie zastosowa-
nie w drogownictwie na całym świecie, 
jak również w Polsce. Z perspektywy 
lat stosowania w Polsce można stwier-
dzić, iż doskonale sprawdza się jako 
materiał zarówno do warstw podbu-
dów stabilizowanych mechanicznie, 
jak i do warstw asfaltowych. Jakość 
wapienia została potwierdzona na 
trasach szybkiego ruchu o charakte-
rze międzynarodowym i krajowym. 
Wapień jest także idealnym materia-
łem do budowy dróg lokalnych. Dzię-
ki swoim unikalnym właściwościom 
umożliwia budowę wysokiej jakości 
dróg, pozwalając na znaczne zmniej-
szenie kosztów inwestycji. Wapień jest 
więc kruszywem, które sprzyja nie tyl-

ko efektywnym, ale również oszczęd-
nym inwestycjom infrastrukturalnym. 

Wapień jest
wykorzystywany
w produkcji:
• betonu
• cementu
• wapna
• nawozów
• mączki wapiennej

Oferta kruszyw
wapiennych Lafarge
obejmuje: 
• kruszywa naturalne drobne
• kruszywa naturalne grube
•  kruszywa naturalne o ciągłym uziar-

nieniu
w następujących frakcjach: 
0/2 mm; 0/4 mm; 0/5,6 mm; 4/8 mm; 
8/16 mm; 16/22,4 mm; 22,4/45 mm; 
16/31,5 mm; 31,5/63 mm; 0/31,5 mm; 
0/63 mm; 0/16 mm.

W przypadku dużych zamówień moż-
liwa jest produkcja kruszywa o uziar-
nieniu zgodnie z życzeniem Klienta.

Kruszywa wapienne
z Lafarge spełniają
wymagania:
1.  Dla kruszyw do warstwy podbu-

dowy, wiążącej i ścieralnej w mie-
szankach mineralno-asfaltowych 
zgodnie z:

•  normą PN-EN 13043 „Kruszywa 
do mieszanek bitumicznych i po-
wierzchniowych utrwaleń stosowa-
nych na drogach, lotniskach i innych 
powierzchniach przeznaczonych do 
ruchu”

•  wymaganiami Technicznymi „Kruszy-
wa do mieszanek mineralno-asfalto-
wych i powierzchniowych utrwaleń 
na drogach publicznych – WT-1 Kru-
szywa 2014”

2.  Dla kruszyw do podbudów z kru-
szyw stabilizowanych mechanicz-
nie zgodnie z:

•  normą PN-EN 13242 „Kruszywa do nie-
związanych i hydraulicznie związa-
nych materiałów stosowanych w obiek-
tach budowlanych i budownictwie 
drogowym”

•  wymaganiami Technicznymi „Mie-
szanki niezwiązane do dróg pu-
blicznych – WT-4 Mieszanki niezwią-
zane 2010”,

•  normą PN-S-06102:1997 „Drogi sa-
mochodowe – Podbudowy z kruszyw 
stabilizowanych mechanicznie”

3.  Dla kruszyw do betonów zgod-
nie z:

•  normą PN-EN 12620 „Kruszywa do 
betonu”

4.  Dla kruszyw do nawierzchni as-
faltowych zgodnie z:

•  wymaganiami Technicznymi „Na-
wierzchnie asfaltowe na drogach kra-
jowych – WT-2 Mieszanki mineralno-
-asfaltowe 2014”

Zalety stosowania kruszyw
wapiennych:
•  kruszywa wapienne wykazują bar-

dzo dobre „powinowactwo” adhezyj-
ne z lepiszczem, co pozwala ograni-
czyć lub całkowicie wyeliminować  
zastosowanie środka adhezyjnego

•  mieszanki mineralno-asfaltowe na 
bazie kruszyw wapiennych spełnia-
ją wymaganie normowe (warstwa 
podbudowy i wiążąca)

•  kruszywo naturalne o ciągłym uziar-
nieniu 0–31,5 (wapienno-żwirowe) 
pozwala na uzyskanie wymaganych 
zagęszczeń oraz nośności podbu-
dów stabilizowanych mechanicznie

•  zastosowanie wapienia jako mate-
riału lokalnego zdecydowanie ob-
niża koszty budowy – poprzez niż-
sze koszty transportu oraz prostsze 
rozwiązania logistyczne; średni koszt 
transportu z Dolnego Śląska jest oko-
ło 2,5 razy wyższy od kosztu trans-
portu z Kujaw

WA242 (wg PN-EN 1097-6)
LA25 (wg PN-EN1097-2)
F2 (wg PN-EN 1367-3)

Nasiąkliwość
Odporność na rozrabianie

Mrozoodporność 

Parametry wapienia Lafarge:

Wapień jest skałą osadową i należy do najbardziej 
rozpowszechnionych kruszyw na świecie. Posiada 
charakterystyczną jasną barwę, jednakże w zależności  
od pochodzenia znacząco różni się wyglądem
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BAZALT

Bazalty charakteryzują się wyjątkowo 
korzystnymi właściwościami fizycz-
nymi, dużą odpornością na wietrzenie 
chemiczne i fizyczne oraz wytrzy-
małością na ściskanie i ścieralność. 
Dzięki tym właściwościom nie ulegają 
rozkładowi. Kruszywo bazaltowe La-
farge wydobywane jest ze złóż w Lu-
bieniu i Sulikowie. Bazalt jest stosowa-
ny jako materiał drogowy i budowlany 
przede wszystkim do produkcji mas 
bitumicznych, do podbudów stabi-
lizowanych mechanicznie, betonów 
mostowych i towarowych, w budowie 
torowisk kolejowych i tramwajowych 
oraz w produkcji wełny mineralnej. 
Płukane grysy bazaltowe używane są 
ponadto do utrwaleń powierzchnio-
wych i remontów cząstkowych.

Oferta kruszyw
bazaltowych Lafarge
obejmuje:
•  kruszywo naturalne drobne (piaski 

łamane)
•  kruszywo naturalne grube (grysy)
•  kruszywo naturalne o ciągłym uziar-

nieniu (mieszanki mineralne)
•  kruszywa na podsypkę kolejową 

(tłucznie)
•  kamień hydrotechniczny

w następujących frakcjach:
0/2 mm; 0/5,6 mm; 2/5,6 mm; 2/8 mm; 
5,6/8 mm; 8/11,2 mm; 8/16 mm; 
11,2/16 mm; 16/22,4 mm; 4/31,5 mm; 
16/31,5 mm; 0/31,5 mm; 0/63 mm; 
31,5/50 mm; 31,5/63 mm; 63/120 mm;  
80/160 mm oraz 125/250 mm

Oferta Lafarge obejmuje ponadto gry-
sy płukane o frakcji 2/5 mm o niskiej 
zawartości pyłów (poniżej 0,5%). 

W przypadku dużych zamówień moż-
liwa jest produkcja kruszywa o uziar-
nieniu zgodnie z życzeniem Klienta.

Kruszywa bazaltowe
Lafarge spełniają
wymagania:
1.  Dla kruszyw do budowy dróg: do 

warstw ścieralnych, wiążących, 
podbudów oraz powierzchnio-
wych utrwaleń zgodnie z:

•  wymaganiami Technicznymi „Kru-
szywa do mieszanek mineralno-
-asfaltowych i powierzchniowych 
utrwaleń na drogach publicznych  
– WT-1 Kruszywa 2014”

•  normą PN-EN 13043 „Kruszywa do mie-
szanek bitumicznych i powierzch-
niowych utrwaleń stosowanych na 

Bazalt jest skałą litą, pochodzenia wulkanicznego – wylewną,
o strukturze bardzo drobnoziarnistej (czasami porfirowej)
i barwie czarnej, szarej lub zielonej

LA15 (wg PN-EN1097-2)

PSV50 (wg PN-EN1097-8)

F1 (wg PN-EN1367-1)

FNaCl≤7 (wg PN-EN1367-6)

Odporność kruszywa na rozdrabnianie

Odporność na polerowanie kruszyw

Mrozoodporność

Mrozoodporność w 1% NaCl

Parametry bazaltu Lafarge:

drogach, lotniskach i innych powierzch-
niach przeznaczonych do ruchu”

2.  Dla kruszyw do betonów mosto-
wych i towarowych zgodnie z:

•  normą PN-EN 12620 „Kruszywa do 
betonu”

•  normą PN-S 10040 „Obiekty mosto-
we – konstrukcje betonowe, żelbeto-
we i sprężone”

3.  Dla kruszyw na podsypkę kolejo-
wą zgodnie z:

•  normą PN-EN 13450 dla kruszyw na 
podsypkę kolejową

•  warunkami technicznymi wykona-
nia i odbioru podsypki tłuczniowej 
naturalnej i z recyklingu stosowanej 
w nawierzchni kolejowej – ILK 3b-
5100/10/07

•  normą PN-EN 13383-1 dla kamienia 
do robót hydrotechnicznych

4.  Dla kruszyw stosowanych do na-
wierzchni drogowych:

•  wymaganiami Technicznymi „Na-
wierzchnie asfaltowe na drogach 
krajowych – WT-2 Mieszanki mine-
ralno-asfaltowe 2014”

Zalety stosowania
bazaltu Lafarge:
•  w warstwach podbudowy bitumicz-

nej, wiążącej i ścieralnej – dobre 
właściwości fizyczne: mała ścieral-
ność, duża mrozoodporność oraz 
niska nasiąkliwość i porowatość

•  w betonach mostowych: duża mro-
zoodporność, odporność na miaż-
dżenie, niska nasiąkliwość oraz brak 
reaktywności alkalicznej

•  w podbudowach z kruszyw stabili-
zowanych mechanicznie: wskaźnik 
piaskowy, mała ścieralność, niska 
nasiąkliwość, duża mrozoodpor-
ność, bardzo dobry wskaźnik no-
śności

•  w produkcji wełny mineralnej: suro-
wiec niepalny, obojętny chemicznie, 
odporny na działanie mrozu i wilgo-
ci, posiadający bardzo dobre para-
metry termoizolacyjne

•  bazalty Lafarge charakteryzują się 
wysoką jakością oraz stabilnymi pa-
rametrami fizyko-chemicznymi

•  materiały przeznaczone do sprze-
daży pozbawione są tzw. tufów oraz 
zgorzeli słonecznej
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GRANODIORYT

W skład granodiorytu wchodzą głów-
nie: kwarc, plagioklazy i biotyt oraz 
w mniejszych ilościach ortoklaz, mu-
skowit, amfibole, apatyt. Epizodycznie 
występują cyrkon, tytanit, rutyl, pirok-
sen, granat, magnetyt oraz rudy miedzi. 
Granodioryt jest kruszywem powszech-
nie stosowanym w budownictwie dro-
gowym i kubaturowym. Sprawdza się 
jako materiał do produkcji betonu, mas 
bitumicznych, dróg, lotnisk oraz różne-
go typu nawierzchni przeznaczonych 
do ruchu. Niezmienność parametrów 
chemicznych oraz najwyższa jakość 
granadiorytów sprawia, że Lafarge jest 
głównym producentem tego kruszywa 
na rynku. Granodioryt pozyskiwany jest 
z kopalni Klesov na Ukrainie.

Oferta kruszyw
granodiorytowych
Lafarge obejmuje:
•  kruszywo naturalne drobne (piaski 

łamane)
• kruszywo naturalne grube (grysy)
•  kruszywo naturalne o ciągłym uziar-

nieniu (mieszanki mineralne)

w następujących frakcjach:
•  0/2 mm; 0/5,6 mm; 2/5,6 mm; 2/8 mm;  

5,6/8 mm; 8/11,2 mm; 8/16 mm; 
11,2/16 mm;

•  16/31,5 mm; 0/31,5 mm; 0/63 mm; 
31,5/50 mm; 31,5/ 63 mm

W przypadku dużych zamówień moż-
liwa produkcja kruszywa o uziarnie-
niu zgodnym z życzeniem klienta.

Kruszywa granodiorytowe 
Lafarge spełniają
wymagania:
1.  Dla kruszyw do budowy dróg 

– do warstw ścieralnych, wiążą-
cych, podbudów oraz powierzch-
niowych utrwaleń zgodnie z:

•  Wymaganiami Technicznymi „Kruszy-
wa do mieszanek mineralno-asfalto-
wych i powierzchniowych utrwaleń 
na drogach publicznych – WT-1 Kru-
szywa 2014”

•  Normą PN-EN 13043 „Kruszywa 
do mieszanek bitumicznych i po-
wierzchniowych utrwaleń stosowa-
nych na drogach, lotniskach i innych 

Granodioryt to skała magmowa typu głębinowego o strukturze 
drobnokrystalicznej lub średniokrystalicznej i szarej barwie

WA241 (wg PN-EN 1097-6)

SI15 (wg PN-EN 933-4)

FI15 (wg PN-EN 933-3)

LA15 (wg PN-EN 1097-2)

F1 (wg PN-EN 1367-1)

FNaCl≤7 (wg PN-EN1367-6)

Nasiąkliwość

Wskaźnik kształtu

Wskaźnik płaskości

Odporność na rozdrabnianie

Mrozoodporność

Mrozoodporność w 1% NaCl

Parametry granodiorytu Lafarge:

powierzchniach przeznaczonych do 
ruchu”

2.  Dla kruszyw do betonów zgod-
nie z:

•  normą PN-EN 12620 „Kruszywa do 
Betonu”

3.  Dla kruszyw na podsypkę kolejo-
wą zgodnie z:

•  normą PN-EN 13450 „Kruszywa na 
podsypkę kolejową”

4.  Dla kruszyw stosowanych do na-
wierzchni drogowych zgodnie z:

•  wymaganiami Technicznymi „Na-
wierzchnie asfaltowe na drogach 
krajowych – WT-2 Mieszanki mine-
ralno-asfaltowe 2014”

Zalety zastosowania grano-
diorytu:
•  w warstwach podbudowy bitumicz-

nej, wiążącej i ścieralnej ze względu 
na dobre właściwości fizyczne: małą 
ścieralność, dużą mrozoodporność 
oraz niską nasiąkliwość

•  w betonach mostowych ze względu 
na dużą mrozoodporność, odpor-
ność na miażdżenie, niską nasiąkli-
wość oraz brak reaktywności alka-
licznej

•  ze względu na małą ścieralność, ni-
ską nasiąkliwość, dużą mrozoodpor-
ność oraz bardzo dobre wskaźniki 
nośności i wskaźnik piaskowy jest 
doskonałym materiałem do stoso-
wania w podbudowach stabilizowa-
nych mechanicznie
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DOLOMIT

Proces dolomityzacji zachodzi pod 
wpływem działania wód bogatych 
w węglan magnezu. Kruszywo dolomi-
towe Lafarge wydobywane jest ze złóż 
w Radkowicach i Dubiu. Dolomit jest 
materiałem stosowanym powszech-
nie w drogownictwie, przemyśle oraz 
budownictwie. Jest używany do bu-
dowy warstw ścieralnych, wiążących 
oraz warstw podbudowy. Dolomit jest 
również używany w produkcji zapraw 
i materiałów ceramicznych, wyrobów 
ze szkła oraz nawozów. Kruszywo 
dolomitowe wykorzystywane jest po-
nadto jako topnik w procesach stalow-
niczych. Niezmienność parametrów 
chemicznych dolomitu z naszych ko-
palń powoduje, że jesteśmy liderami 
na rynku dostawców tego materiału. 
Dolomit Lafarge to połączenie najwyż-
szych standardów, bezpieczeństwa, 
stabilnej jakości i niezawodnego ser-
wisu z poszanowaniem dla środowi-
ska naturalnego.

Oferta kruszyw
dolomitowych Lafarge
obejmuje:
•  kruszywo naturalne drobne (piaski 

łamane)
• kruszywo naturalne grube (grysy)
•  kruszywo naturalne o ciągłym uziar-

nieniu (mieszanki mineralne)

w następujących frakcjach:
0/2 mm; 0/4 mm; 0/5,6 mm; 4/8 mm;  
2/8 mm; 5,6/8 mm; 8/12,5 mm;  
8/16 mm; 12,5/22,4 mm; 16/22,4 mm; 
4/31,5 mm; 16/31,5 mm; 0/31,5 mm; 
0/63 mm; 31,5/50 mm; 31,5/63 mm

W przypadku dużych zamówień moż-
liwa jest produkcja kruszywa o uziar-
nieniu zgodnie z życzeniem Klienta.

Dolomit jest skałą osadową, węglanową o zabarwieniu rudawym 
lub szarawym, która powstaje w wyniku procesu przekształcenia 
skał wapiennych, tzw. dolomityzacji

WA241 (wg PN-EN 1097-6)

LA20 (wg PN-EN 1097-2)

SI20 (wg PN-EN 933-4)

FI20 (wg PN-EN 933-3)

F1 (wg PN-EN 1367-1)

Nasiąkliwość

Odporność kruszywa na rozdrabnianie

Wskaźnik kształtu

Wskaźnik płaskości

Mrozoodporność

Parametry dolomitu Lafarge:

Kruszywa dolomitowe
Lafarge spełniają
wymagania:
1.  Dla kruszyw do budowy dróg 

– do warstw ścieralnych, wiążą-
cych, podbudów oraz powierzch-
niowych utrwaleń zgodnie z:

•  wymaganiami Technicznymi „Kruszy-
wa do mieszanek mineralno-asfalto-
wych i powierzchniowych utrwaleń 
na drogach publicznych – WT-1 Kru-
szywa 2014”

•  normą PN-EN 13043 „Kruszywa 
do mieszanek bitumicznych i po-
wierzchniowych utrwaleń stosowa-
nych na drogach, lotniskach i innych 
powierzchniach przeznaczonych do 
ruchu”

2.  Dla kruszyw do betonów zgod-
nie z:

•  normą PN-EN 12620 „Kruszywa do 
betonu”

3.  Dla kruszyw na podsypkę kolejo-
wą zgodnie z:

•  normą PN-EN 13450 „Kruszywa na 
podsypkę kolejową”

4.  Dla kruszyw stosowanych do na-
wierzchni drogowych zgodnie z:

•  wymaganiami Technicznymi „Na-
wierzchnie asfaltowe na drogach 
krajowych – WT-2 Mieszanki mine-
ralno-asfaltowe 2014”
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PIASKOWIEC

Kopalnia Tenczyn zajmuje się wydo-
byciem piaskowca magurskiego, który 
cechuje się doskonałymi parametra-
mi fizykochemicznymi, jest mrozo-
odporny i ma ciekawą kolorystykę. 
Piaskowiec magurski jest stosowany 
do budowy dróg, przepustów, murów 
oporowych oraz ozdobnych placów 
i zapór. Kruszywo z piaskowca jest 
materiałem wykorzystywanym rów-
nież w hydrotechnice. W kopalniach 
Porąbka i Klikuszowa wydobywa się 
piaskowiec krośnieński. Jest to ska-
ła gruboziarnista o barwie szarożół-
tej. Piaskowce magurskie i krośnień-
skie znajdują szerokie zastosowanie 
w produkcji betonu oraz, tak jak pia-
skowce magurskie, w budownictwie 

ogólnym i drogowym. Piaskowce kro-
śnieńskie doskonale sprawdzają się 
w budowie nawierzchni drogowych. 
Skała ta jest również wykorzystywana 
jako materiał do budowy przepustów, 
murów oporowych i ozdobnych, pla-
ców, zapór oraz w hydrotechnice.

Oferta kruszywa
z piaskowca do betonu 
Lafarge obejmuje:
• kruszywo naturalne grube (grysy)
•  kruszywo naturalne o ciągłym uziar-

nieniu (mieszanki)

w następujących frakcjach:
0/12,5 mm; 8/31,5 mm; 0/31,5 mm; 
8/31,5 mm; 0/63 mm; 31,5/63 mm

Piaskowiec to średnioziarnista, zwięzła skała osadowa powstała
w wyniku scementowania ziaren kwarcu, skaleni, miki oraz okruchów 
innych skał i minerałów o średnicy 0,02/2 mm za pomocą spoiwa 
ilastego, krzemionkowego, wapiennego (kalcytowego, dolomitowego) 
lub żelazistego. Przyjmuje różne zabarwienia – od szarego po żółte, 
czerwone i białe. Lafarge produkuje piaskowce w trzech zakładach:
w Tenczynie, Porąbce i Klikuszowej

WA242 (wg. PN-EN 1097-6)

SI35 (PN-EN 933-4)

FI25 (PN-EN 933-3)

F4 (PN-EN 1367-1)

Nasiąkliwość

Wskaźnik kształtu

Wskaźnik płaskości

Mrozoodporność

Parametry piaskowca Lafarge:

Kruszywa z piaskowca
Lafarge spełniają
wymagania:
1.  Dla kruszyw do podbudów z kru-

szyw stabilizowanych mechanicz-
nie zgodnie z:

•  normą PN-EN 13242 „Kruszywa do 
niezwiązanych i hydraulicznie zwią-
zanych materiałów stosowanych 
w obiektach budowlanych i budow-
nictwie drogowym”

2.  Dla kruszyw do robót hydrotech-
nicznych zgodnie z:

•  normą PN-EN 13383-1 „Kamień do 
robót hydrotechnicznych”

Zalety zastosowania  
piaskowca:
• niska nasiąkliwość
• mrozoodporność
•  dobre zastosowanie w hydrotech-

nice
•  dobra substytucyjność w stosunku 

do kruszyw I klasy



LAFARGE 2015 • 48 LAFARGE 2015 • 49

BETONY

BE
TO

N
Y



LAFARGE 2015 • 50 LAFARGE 2015 • 51

BETON
dokumenty normatywne

BETON TOWAROWY ZWYKŁY

Wszystkie betony produkowane w zakła-
dach Lafarge w Polsce pozostają w zgod-
ności z normą betonową PN-EN 206:2014 
„Beton – wymagania, właściwości, pro-
dukcja i zgodność”. Z dniem 28.04.2014 r.  
PKN nadał normie PN-EN 206:2014 status 
Polskiej Normy aktualnej, dezaktualizu-
jąc wcześniejsze wersje:
• PN-EN 206-1:2003
• PN-EN 206-1:2003/A1:2005
• PN-EN 206-1:2003/A2:2006
• PN-EN 206-1:2003/Ap1:2004
• PN-EN 206-9:2010

Norma PN-EN 206:2014
stosuje się do betonu:
•  lekkiego o gęstości w stanie suchym 

≥800 kg/m3 i ≤2000 kg/m3,

Beton to uniwersalny materiał budowla-
ny, który dzięki swoim właściwościom 
może być używany do tworzenia różno-
rodnych form budowlanych. Beton jest 
podstawowym materiałem do wznosze-
nia obiektów inżynieryjnych infrastruk-
tury drogowej, wszędzie tam, gdzie spe-
cyfikacje nie wymagają użycia betonu 
specjalnego: drogowego lub mostowego.

Cechy charakterystyczne
betonów towarowych:
•  trwałość – w porównaniu z pozosta-

łymi materiałami budowlanymi beton 
towarowy charakteryzuje się wysoką 
odpornością na destrukcyjne działa-
nie środowiska naturalnego

•  duże możliwości kształtowania – pla-
styczność betonu towarowego, uzy-

•  zwykłego o gęstości w stanie su-
chym >2000 kg/m3 i ≤2600 kg/m3,

•  ciężkiego o gęstości w stanie su-
chym >2600 kg/m3.

Norma w nowy sposób podchodzi do 
projektowania i produkcji mieszanki 
betonowej. Główny nacisk jest położo-
ny na zachowanie trwałości konstruk-
cji betonowych opisanych w normie  
o warunkach środowiskowych jako 
klasy ekspozycji. Czas trwałości be-
tonu zaprojektowanego, wyproduko-
wanego i wbudowanego wg normy  
PN-EN 206:2014 określa się na co naj-
mniej 50 lat.

skana dzięki płynności i  zdolności 
do zagęszczania mieszanki, pozwa-
la na wykonywanie dowolnych form 
zgodnych z zapotrzebowaniem Inwe-
stora oraz projektem budowlanym

•  swoboda budowania – brak ograni-
czeń co do wielkości wykonywanych 
za pomocą betonu towarowego ele-
mentów konstrukcji

•  wielość rozwiązań – istnieje moż-
liwość dostosowania parametrów 
betonu w zakresie wytrzymałości 
i  trwałości do warunków jego póź-
niejszej eksploatacji

•  wysoka jakość – proces produkcji 
przebiega zgodnie z  obowiązujący-
mi normami przy użyciu specjalnie  
wyselekcjonowanych surowców

Warto zapamiętać!
Parametry wymagane przez normę do 
złożenia prawidłowego zamówienia 
na beton:
• wymaganie zgodności z PN-EN 206
• klasa wytrzymałości na ściskanie
•  klasa ekspozycji związanej z od-

działywaniem środowiska
•  maksymalny nominalny górny wy-

miar ziaren kruszywa
• klasa zawartości chlorków
• klasa konsystencji 
•  gęstość w przypadku betonów lek-

kich lub ciężkich

PARAMETR WARTOŚĆ

Konsystencja na budowie mierzona 
opadem stożka S1, S2, S3, S4, S5

Gęstość mieszanki 2000-2600 kg/m3

Zawartość powietrza <2% (nie dotyczy betonów 
napowietrzonych)

Wytrzymałość na ściskanie Od 10 do 60 MPa

Wodoszczelność Od W2 do W12

Mrozoodporność Od F25 do F300

Klasy ekspozycji X0, XC, XD, XS, XF, XA, XM

Parametry techniczne
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ULTRA SERIES™
Beton ciężki

ULTRA SERIES™
Beton lekki

Produkowany jest na bazie kruszywa 
barytowego lub kruszywa z  udziałem 
minerałów żelaza. Używany jest do 
budowy pomieszczeń osłonowych, 
które chronią przed szkodliwym pro-
mieniowaniem.

Cechy charakterystyczne 
betonów ciężkich:
•  ochrona przed promieniowaniem – 

beton ten stanowi bierną osłonę przed 
promieniowaniem jonizującym

•  oszczędność materiałów – zastoso-
wanie betonu o gęstości 3200 kg/m³ 
z  kruszywem barytowym pozwala 
na zmniejszenie grubości elementu 
osłonowego w  stosunku do betonu 
zwykłego nawet 5-krotnie, dla tej sa-
mej dawki promieniowania

•  odporność na podwyższoną tem-
peraturę – pochłanianemu przez 
beton promieniowaniu towarzyszy 

Charakteryzuje się niskim ciężarem  
– jest lżejszy niż beton standardowy, jak 
również dobrymi właściwościami termo-
izolacyjnymi i akustycznymi. Lafarge po-
siada w swojej ofercie dwa rodzaje beto-
nu lekkiego: na bazie styropianu (kulek 
polistyrenowych) oraz na bazie kruszyw 
sztucznych (keramzyt i Pollytag). 

Cechy charakterystyczne 
betonów lekkich:
•  odciążenie konstrukcji – produkt 

lżejszy od klasycznego betonu – po-
zwala odciążyć budowane konstruk-
cje i wykonać spadki

•  izolacja akustyczna – lepsze tłumie-
nie dźwięków w  porównaniu ze stan-
dardowym betonem

•  właściwości termoizolacyjne – niższe 
przewodnictwo cieplne niż w wypad-
ku zwykłego betonu, lepiej chroni 
budynki przed utratą ciepła

powstawanie wysokiej temperatu-
ry; zastosowanie betonu ciężkiego 
dzięki charakterystycznej dla tego 
produktu wysokiej przewodności 
cieplnej ogranicza do minimum 
miejscowy wzrost temperatury

•  możliwość dowolnego kształtowania 
brył ścian osłonowych; jest to moż-
liwe dzięki odpowiedniej urabial-
ności mieszanki betonowej w fazie 
wbudowania, co pozwala na kształ-
towanie form i wymiarów nadanych 
przez kubaturę szalunku

Zastosowanie:
 Ściany i stropy pomieszczeń osłono-
wych w:
• szpitalach onkologicznych
• jednostkach naukowo-badawczych
• elektrowniach atomowych
•  wszędzie tam, gdzie wymagany jest 

duży ciężar betonu

Rodzaje betonów lekkich:
•  Beton na bazie kulek polistyreno-

wych (styropianu) – beton lekki 
produkowany na bazie cementu, 
kruszywa o frakcji 0/8 mm, mikro- 
wypełniacza, granulatu polistyre-
nowego, wody oraz domieszek che-
micznych

•  beton na bazie keramzytu – beton 
lekki produkowany na bazie ce-
mentu, piasku 0/2 mm, kruszywa 
keramzytowego o frakcji 0/16 mm, 
wypełniacza, wody oraz domieszek  
chemicznych

•  beton na bazie kruszywa „Pollytag” 
– beton lekki produkowany na bazie 
cementu, piasku 0/2 mm, kruszywa 
Pollytag o frakcji 0/16 mm, wypeł-
niacza, wody oraz domieszek che-
micznych

PARAMETR WARTOŚĆ

Konsystencja na budowie mierzona 
opadem stożka S3–S4

Gęstość mieszanki betonowej Ok. 3400 kg/m3

Maksymalny czas zachowania 
urabialności 90 min (jeśli nie określono inaczej)

Wytrzymałość na ściskanie C25/30 lub C30/37

Gęstość w stanie suchym ≥200 kg/m3

Nasiąkliwość ≤5%

Parametry techniczne betonu ciężkiego
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Zastosowanie:
•  renowacje starych stropów i  odcią-

żenie konstrukcji – rekomendowany 
beton lekki na bazie styropianu

•  budownictwo mostowe i  drogowe – 
rekomendowany beton lekki na ba-
zie kruszywa Pollytag

•  wypełnienia przestrzeni wokół rur, 
przewodów itp. – w  zależności od 
wymaganej gęstości może to być be-

ton lekki na bazie kulek polistyreno-
wych, keramzytu, kruszywa Pollytag

•  wyrównanie powierzchni – w zależ-
ności od wymaganej gęstości może 
to być beton lekki na bazie kulek po-
listyrenowych, keramzytu, kruszy-
wa Pollytag

•  jako warstwa spadkowa przy budo-
wie stropodachów

Parametry techniczne dla betonu na bazie kruszywa Pollytag

PARAMETR BETON NA BAZIE KRUSZYWA POLLYTAG

Przykładowe zastosowania

a) do stosowania na konstrukcje nośne (np. mosty, nawet ściany)
b) warstwa izolacyjno-konstrukcyjna podłóg

c) izolacja stropów i stropodachów – szczególnie w budynkach 
remontowanych

d) w budynkach inżynierskich wymagających odciążenia 
konstrukcji (podbudowy na chodnik na mostach, najazdy na 

wiadukty, stabilizacje rur przepustowych na słabym podłożu)
e) mosty, wiadukty (kapy chodnikowe) lub konstrukcje 
wymagające istotnego zmniejszenia ciężaru własnego

Waga/gęstość na m3  
(w stanie suchym) Gęstość od 1600 kg/m3 do 2000 kg/m3

Wytrzymałość Wytrzymałość od 5 MPa do 30 MPa

Minimalne grubości jakie należy 
wylać Do skonsultowania z projektantem

Pompowalność i metody 
aplikacji

Z pompy, kosza lub gruszki. Przy niższych gęstościach mogą być 
problemy z pompowalnością

Możliwość wykonania spadków Tak, ale należy zaznaczyć to w zamówieniu

Wibrowanie Tak, jeśli jest konieczne, ale należy uważać na segregację

Zacieranie (wyrównywanie 
betonu) Tak, jeśli jest konieczność

Zbrojenie Tak, jeśli wymaga tego projekt

BETONY NA PODSYPKI

Podsypka cementowo-piaskowa jest 
to materiał wyrównujący i wzmacnia-
jący, na którym układa się kostkę bru-
kową, płyty chodnikowe, krawężniki, 
korytka ściekowe oraz elementy małej 
architektury ulic i ogrodów. Podsypki 
produkowane są zgodnie ze specyfi-
kacją techniczną robót lub zgodnie 
z wymaganiami Klienta.

Cechy charakterystyczne 
betonów na podsypki:
•  trwałość i odporność – wzmocnie-

nie posadowienia elementów bru-
kowych pozwala na przenoszenie 
przez nie większych obciążeń bez 
deformacji warstwy bruku

•  oszczędność czasu i robocizny – pod-
sypki produkowane na węźle betoniar-
skim wykonywane są dużo szybciej 
niż podsypki tradycyjne przygotowy-
wane ręcznie na budowie

Zastosowanie:
•  jako materiał wyrównująco-wzmac-

niający pod nawierzchnie chodni-
ków, ścieżek oraz elementy małej 
architektury ulic i ogrodów

•  znakomicie sprawdzają się jako war-
stwa utwardzająca teren przy za-
stosowaniu betonów dekoracyjnych  
Artevia

Zalecenia wykonawcze:
 •  produkt dostarczany jest na budo-

wę wywrotką, z której bezpośrednio 
odbywa się rozładunek

•  zanim rozpocznie się proces wiąza-
nia podsypki, warstwy kostki bruko-
wej lub płyt chodnikowych muszą 
być zawibrowane

•  do wibrowania stosowany jest wi-
brator płytowy wyposażony w płytę 
z gumy

Parametry techniczne dla betonu na podsypki

PARAMETR WARTOŚĆ

Konsystencja Wilgotna

Gęstość mieszanki betonowej 1700–2000 kg/m3
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BETONY NA STABILIZACJE

Produkt, który po stwardnieniu stano-
wi fragment nośnej części nawierzch-
ni drogowych, służący do przenosze-
nia obciążeń wynikających z ruchu na 
podłoże.

Cechy charakterystyczne 
betonów na stabilizację:
•  oszczędność czasu i ograniczenie 

kosztów – w stosunku do możli-
wości alternatywnej, tj. stabilizacji 
gruntów cementem

•  dobre parametry stabilizacji – dzięki 
dokładniejszemu dozowaniu surow-
ców i maksymalnej homogenizacji 
składników na węźle betoniarskim 
uzyskuje się większą jednorodność 
i korzystniejsze właściwości pro-
duktu w porównaniu z tradycyjnym 
sposobem stabilizowania gruntów 
cementem

Zastosowanie:
•  stosowany do budowy nośnych czę-

ści nawierzchni drogowych

•  stosowany przy budowie placów po-
stojowych, chodników, ścieżek ro-
werowych oraz do wyrównywania 
podłoża gruntowego, na którym ma 
stanąć konstrukcja

Zalecenia wykonawcze:
•  produkt dostarczany jest na budo-

wę wywrotką, z której bezpośrednio 
odbywa się rozładunek

•  zagęszczenie warstwy materiału na-
leży wykonać sprzętem mechanicz-
nym (płyty wibracyjne, walce wibra-
cyjne, walce statyczne) nie później 
niż przed zakończeniem czasu wią-
zania cementu

•  pielęgnacja polega na  zabezpiecze-
niu warstwy stabilizacji przed od-
parowaniem wody – służą do tego 
preparaty powłokowe lub folie z two-
rzyw sztucznych

•  dopuszcza się także pielęgnację 
przez przykrycie warstwą piasku 
lub włókniny o grubości co najmniej 
5 mm, które utrzymywane są w sta-
nie wilgotnym przez 7 do 10 dni

ULTRA SERIES™
Beton z włóknami

Beton powstały na bazie włókien poli-
propylenowych oraz stalowych, które 
w znaczący sposób zwiększają wy-
trzymałość i odporność produktu. 
Ilość zastosowanych włókien powinna 
być ustalona już na etapie projektowa-
nia danego elementu.

Cechy charakterystyczne
betonów z włóknami:
Beton z włóknami stalowymi:
•  podwyższenie wytrzymałości na 

rozciąganie przy zginaniu oraz na 
pękanie

•   obniżenie skurczu o 20–40%
•  możliwość zmniejszenia grubości 

posadzki o 20–30%
•  wzrost odporności na obciążenia 

dynamiczne

•  podwyższenie odporności na ście-
ranie

Beton z włóknami polipropyleno-
wymi:
•  zwiększona odporność na powsta-

wanie rys będących następstwem 
skurczu plastycznego betonu

•  dzięki dużej powierzchni właściwej 
włókna te powodują większą więźli-
wość wody w mieszance betonowej 
i ograniczają zjawisko bleedingu, 
czyli samoczynnego wydzielania 
wody z mieszanki

•  w warunkach pożaru włókna ule-
gają utlenieniu, tym samym tworzą 
lepszą drogę ucieczki pary wodnej, 
przez co obniżają ryzyko występo-
wania eksplozyjnych odprysków be-
tonu
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Korzyści z zastosowania
produktu:
•  oszczędność czasu i kosztów –  za-

stosowanie włókien zbrojonych po-
woduje większą sprężystość mate-
riału; pozwala to na ograniczenie 
powstawania spękań, a co za tym 
idzie – daje możliwość rezygnacji 
z siatek przeciwskurczowych, czyli 
ograniczenia kosztów

•  trwałość – włókna znacząco utrud-
niają odkształcanie się produktu, co 
obniża ilość i wielkość naturalnych 
zarysowań; beton ten posiada dużą 
odporność na nagłe zmiany tempe-
ratur, uderzenia, a także na korozję; 

ponadto, ze względu na zastosowa-
nie włókien polipropylenowych, pro-
ces niszczenia produktu w czasie 
pożaru zachodzi wolniej niż w przy-
padku betonu standardowego

Zastosowanie:
•  nawierzchnie posadzek przeznaczo-

nych dla ciężkiego sprzętu
•  nawierzchnie hal targowych i fa-

brycznych
•  parkingi, zajezdnie, słupy trakcyjne
•  zbiorniki retencyjne, kolektory ście-

kowe
•  nawierzchnie nabrzeży portowych

Parametry techniczne dla betonu z włóknami

Parametry techniczne dla betonu kontraktorowego

PARAMETR WARTOŚĆ

Konsystencja na budowie mierzona 
opadem stożka S2-S5

Gęstość mieszanki betonowej Ok. 2400 kg/m3

Zawartość powietrza (w przypadku 
betonu nienapowietrzonego) ≤2%

Maksymalny czas zachowania 
urabialności 90 min (jeśli nie określono inaczej)

Wytrzymałość na ściskanie Od C20/25

ULTRA SERIES™
Beton kontraktorowy

Beton wodoszczelny o wysokiej za-
wartości frakcji pylastych oraz dużej 
ciekłości i dobrej urabialności – samo-
zagęszczający się pod własnym cięża-
rem (nie wymaga wibrowania). Nazwa 
betonu pochodzi od metody układania 
mieszanki betonowej przez rurę wle-
wową. Beton kontraktorowy znajduje 
zastosowanie głównie przy budowie 
ścian szczelinowych oraz pali funda-
mentowych, a także w betonowaniach 
podwodnych.

Cechy charakterystyczne 
betonów kontraktorowych:
•  metoda kontaktor polega na układa-

niu mieszanki betonowej za pomo-
cą rury osłonowej, na końcu której 
zamocowany jest lej służący do po-
dawania mieszanki betonowej; rura 
wlewowa (kontraktorowa) zapobiega 
przed zanieczyszczeniem mieszan-

ki betonowej oraz umożliwia poda-
wanie betonu do otworu

•  beton formowany jest od dna szcze-
liny lub pala, bezpośrednio w grun-
cie, najczęściej pod cieczą stabili-
zującą, zabezpieczającą mieszankę 
przed zanieczyszczeniem lub segre-
gacją

•  skład betonów kontraktorowych jest 
dobierany w taki sposób, aby w trak-
cie betonowania zapewnić swobod-
ny przepływ mieszanki wokół zbro-
jenia

Zastosowanie:
Beton kontraktorowy służy do wy-
konywania:
• pali wierconych
• ścian szczelinowych
• elementów podwodnych
• murów oporowych
• iniekcji

PARAMETR WARTOŚĆ

Konsystencja S4-S5

Gęstość mieszanki betonowej Ok. 2300 kg/m3

Zawartość powietrza (w przypadku 
betonu napowietrzonego) 2-6%

Maksymalny czas zachowania 
urabialności 90 min (jeśli nie określono inaczej)

Wytrzymałość na ściskanie C12/15-C40/50

Stopień wodoszczelności W8

Klasy ekspozycji Według specyfikacji
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Parametry techniczne dla betonu drogowego

ULTRA SERIES™
Beton drogowy

Zaprojektowany z przeznaczeniem do 
budownictwa drogowego. Posiada ni-
ską nasiąkliwość oraz, dzięki zastoso-
waniu mieszanek napowietrzających, 
podwyższone parametry mrozood-
porności, które mają duży wpływ na 
jego trwałość. W związku z wymaganą 
długowiecznością nawierzchni beto-
nowych (prawidłowo wykonana płyta 
betonowa wytrzymuje nawet 50-let-
ni okres eksploatacji) niezbędne jest 
bardzo staranne zaprojektowanie 
i wykonanie mieszanki betonowej. Do 
produkcji używamy jedynie wyselek-
cjonowanych surowców, pochodzą-
cych z naszych zakładów.

Cechy charakterystyczne 
betonów drogowych:
•  odporność na warunki atmosferycz-

ne – posiada podwyższone parame-
try mrozoodporności i  wodoszczel-
ności

•  trwałość – nawierzchnie betonowe 
są znacznie trwalsze niż asfaltowe 
i nie wymagają częstych napraw

•  brak zjawiska koleinowania – duża 
odporność na czynniki atmosfe-
ryczne oraz na wysokie obciążenia; 
zapobiega powstawaniu kolein

•  plastyczność – łatwość układania za 
maszyną, a  jednocześnie mała po-
datność na płynięcie po uformowa-
niu krawędzi

Zastosowanie:
• nawierzchnie drogowe
• zatoki autobusowe
• parkingi

Zalecenia wykonawcze:
•  jeśli beton nie został wbudowany w od-

powiednim czasie, nie praktykować po-
nownego przemieszania go z wodą

•  bezpośrednio po wykonaniu na-
wierzchni świeży beton należy za-

bezpieczyć przed dalszymi ubyt-
kami wilgoci – stosować preparaty 
powłokotwórcze

•  po wykonaniu zabezpieczenia po-
włokowego powierzchnia betonu po-
winna być utrzymana w stanie wil-
goci przez co najmniej 14 dni

•  mieszankę betonową, świeżo ułożo-
ną w nawierzchni, należy zabezpie-

czyć przed ewentualnymi opadami 
deszczu

•  podczas wysokich temperatur za-
leca się betonowanie w godzinach 
nocnych

•  w obniżonych temperaturach należy 
bezwzględnie stosować osłony ter-
moizolacyjne

PARAMETR WARTOŚĆ

Konsystencja V1-V3, S2-S4 (przy mniejszych 
powierzchniach)

Gęstość mieszanki betonowej Ok. 2300 kg/m3

Zawartość powietrza (w przypadku 
betonu napowietrzonego) 4-6%

Maksymalny czas zachowania 
urabialności 90 min (jeśli nie określono inaczej)

Wytrzymałość na ściskanie >35 MPa

Stopień wodoszczelności W8

Mrozoodporność >F150

Nasiąkliwość <5%
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BETON NAWIERZCHNIOWY
w technologii betonu
wałowanego (RCC)

Beton wałowany (BW) (z angielskiego: 
RCC – Roller Compacted Concrete) – 
beton powstały z mieszanki betono-
wej o optymalnej wilgotności (zbliżo-
nej do wilgotności naturalnej gruntu), 
wyznaczanej zmodyfikowaną metodą 
Proctora, układanej i zagęszczanej 
przy użyciu maszyn do robót ziem-
nych. Wbudowywanie betonu wałowa-
nego może odbywać się za pomocą 
tradycyjnego sprzętu do wykonywa-
nia nawierzchni: rozkładanie za po-
mocą ciężkich rozściełaczy do asfaltu, 
a zagęszczanie walcami zagęszczają-
cymi o masie co najmniej 8 t.

Cechy charakterystyczne
betonów służących do
wykonania nawierzchni
w technologii betonu
wałowanego:
Skład betonu wałowanego musi być 
tak dobrany, aby:
•  składniki mieszanki o optymalnej 

wilgotności nie ulegały segregacji
•  warstwa świeżo ułożonej mieszanki 

unosiła walce zagęszczające na swo-
jej powierzchni i jednocześnie pod-
dawała się zagęszczaniu

•  beton dał się zagęścić

Zastosowanie:
W technologii BW można wykonywać: 
•  nawierzchnie nienarażone na dzia-

łanie opadów atmosferycznych oraz 
soli odladzających – umiarkowanie 
eksploatowane (np. place składowe 
pod wiatą) – z betonu klasy mini-
mum C20/25 

•  nawierzchnie dróg kategorii ruchu 
KR1-KR2 – z betonu klasy minimum 
C25/30 

•  nawierzchnie dróg technologicznych 
(dojazdowych, objazdowych czy ser-
wisowych), wewnętrznych, placów 
manewrowych itp. (o obciążeniu od-
powiadającemu kategoriom ruchu 
KR3-KR4 na drogach krajowych) – 
z betonu klasy minimum C30/37

•  podbudowy dróg kategorii ruchu KR1-
-KR7 – zgodnie z wytycznymi WT5 
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Parametry techniczne dla betonu wałowanego

PARAMETR WARTOŚĆ

Gęstość mieszanki betonowej  2200-2600 kg/m3  

Maksymalny czas zachowania 
urabialności

90 min (chyba że podjęto odpowiednie działania technologiczne, opóźniające proces 
wiązania cementu w mieszance betonowej, np. przez zastosowanie domieszek 

opóźniających początek wiązania cementu)

Wymagania dotyczące cementu:
Przy produkcji betonu wałowanego stosuje się cement o właściwościach wg normy 

PN-EN 197-1, w klasie wytrzymałości – minimum 32,5. Minimalna zawartość 
cementu w 1 m3 – 270 kg/m3

Wymagania dotyczące kruszyw: Kruszywa muszą być zgodne z wymaganiami zawartymi w normie PN-EN 12620  
oraz gwarantować uzyskanie uzgodnionych parametrów trwałościowych betonu

Wytrzymałość na ściskanie  
wg normy PN-EN 206-1 C25/30 lub C30/37

Zawartość składników 
drobnoziarnistych

Łączna ilość ziaren <0,25 mm pochodzących ze spoiw, dodatków mineralnych, 
wypełniaczy i piasku naturalnego – min. 400 kg/m3

Wytrzymałość na rozciąganie 
przy rozłupywaniu, badanie  

wg PN-EN 12390-6
2,5 MPa (dla kategorii ruchu KR1-KR2) oraz 3,5 MPa (dla podbudów dla kategorii 

ruchu KR3-KR7)

Kategoria mrozoodporności  
wg PN-EN 13877-2

Minimum FT1 (z badania odporności na zamrażanie/rozmrażanie z udziałem soli 
odladzających zwolnione są betony, przeznaczone na drogi klasy D i L, drogi leśne 

oraz place składowe)

Zdolność do zagęszczenia Stopień zagęszczenia niestwardniałej jeszcze warstwy betonu wałowanego nie może 
być niższy niż 96% wartości zagęszczenia według zmodyfikowanej metody Proctora.

Jeśli w trakcie prac betoniarskich zacho-
dzi ryzyko obniżenia temperatury po-
wietrza/otoczenia, należy być przygo-
towanym do działań ochronnych. Mają 

Wymagania dotyczące temperatury powietrza w trakcie 
wbudowywania betonu:

Wbudowywanie betonu 
wałowanego

Temperatura powietrza 
lub betonu 

Dopuszczalne
5°C≤ temperatura 
powietrza ≤25°C 
5°C≤ temperatura 

betonu≤ 30°C

Niedopuszczalne
Podłoże stale zamarznięte 

Temperatura powietrza ≤–3°c 
Temperatura betonu <5°c 

Temperatura betonu >30°C

one zapewnić utrzymanie temperatu-
ry betonu na poziomie powyżej + 5°C  
co najmniej w okresie pierwszych 7 dni 
jego dojrzewania.

Zalecenia wykonawcze:
Po zakończeniu procesu zagęszczania 
i wykańczania powierzchni betonu na-
leży niezwłocznie rozpocząć proces 
pielęgnacji. W tym celu konieczne jest 
pokrycie powierzchni betonu prepara-
tem hydrofobowym białym, posiadają-
cym ważny dokument dopuszczenia 
do obrotu, zgodnie z Ustawą o wyro-

bach budowlanych. Zużycie preparatu 
powinno odpowiadać zaleceniom pro-
ducenta. Preparatem pielęgnacyjnym 
należy również pokryć boczne po-
wierzchnie płyt. 
Inne sposoby pielęgnacji nawierzchni 
wymagają aprobaty Inżyniera.
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ULTRA SERIES™
Beton mostowy

Beton zaprojektowany z przeznacze-
niem do szerokiego zastosowania 
w budownictwie mostowym. Stosowa-
ne wysokiej jakości kruszywa, cementy 
oraz odpowiednio dobrane domieszki 
umożliwiają wyprodukowanie mie-
szanki betonowej o bardzo wysokich 
parametrach, które powinien spełniać 
beton mostowy.

Cechy charakterystyczne
betonów mostowych:
•  odporność na warunki atmosferycz-

ne – posiada podwyższone parame-
try mrozoodporności i  wodoszczel-
ności

•  trwałość – betony mostowe stosowa-
ne są wszędzie tam, gdzie wymaga-
ne są podwyższone parametry, takie 
jak: mrozoodporność, odporność na 
oddziaływanie niekorzystnych wa-

runków pogodowych i agresję che-
miczną

Zastosowanie:
Do szerokiego zastosowania w bu-
downictwie mostowym:
• konstrukcje mostowe
• wiadukty
• kładki

Zalecenia wykonawcze:
•  produkt dostarczany jest na plac 

budowy betonomieszarką
•  beton na placu budowy może być 

rozładowany bezpośrednio z beto-
nomieszarki, za pomocą kosza lub 
podawany pompą

•  realizacja podczas wysokich tempe-
ratur:

     –  zalecane jest prowadzenie betono-
wania w godzinach nocnych

Parametry techniczne dla betonu mostowego

PARAMETR WARTOŚĆ

Konsystencja na budowie mierzona 
opadem stożka (lub inna) S3

Gęstość mieszanki betonowej Ok. 2300 kg/m3

Zawartość powietrza (w przypadku 
betonu napowietrzonego) >4%

Maksymalny czas zachowania 
urabialności 90 min (jeśli nie określono inaczej)

Wytrzymałość na ściskanie >30 MPa

Stopień wodoszczelności W8

Mrozoodporność >F150

Nasiąkliwość <5%

      –  świeża mieszanka powinna być osło-
nięta, aby zapobiec szybkiej utracie 
wilgoci (preparaty błonotwórcze); 
nanoszenie błon nieprzepuszczal-
nych dla wody jest dopuszczalne 
tylko wtedy, gdy beton nie będzie 
łączył się z następną warstwą kon-
strukcji monolitycznej

•  realizacja podczas obniżonych tem-
peratur:

    –  uformowany element powinien 
być zabezpieczony przed utratą 
ciepła

    –  należy zastosować osłony termo-
izolacyjne



LAFARGE 2015 • 68 LAFARGE 2015 • 69

Artevia™
Betony architektoniczne

Artevia™ to kolekcja betonów deko-
racyjnych charakteryzujących się 
unikalnym wyglądem i znakomitym 
wykończeniem. Dzięki różnorodnym 
kolorom i wyjątkowej fakturze staran-
nie dobrana gama produktów wzboga-
ca każdy krajobraz. Artevia™ jako nie-
powtarzalny i trwały materiał oferuje 
nieograniczone możliwości przy two-
rzeniu rozmaitych projektów. Stanowi 
doskonałe narzędzie dla inwestorów, 
architektów oraz projektantów zieleni. 
Artevia™ dobrze komponuje się z oto-
czeniem i tworzy dobre połączenie 
z takimi materiałami, jak kostka, drew-
no czy też metal. Artevia™ występuje 
w dwóch rodzajach asortymentowych: 
Artevia™ Decor  i Artevia™ Kolor.

Artevia™ Decor
Gama betonów z odsłoniętą warstwą 
kruszywa dekoracyjnego. Różnorod-
ność dostępnych wykończeń sprawia, 
że produkty te pasują do każdego oto-
czenia. Ostateczny wygląd wykona-
nych nawierzchni zależy od zastoso-
wanych surowców.

Artevia™ Kolor
Kolekcja barwionych w masie betonów 
dekoracyjnych charakteryzujących się 
unikalnym wyglądem. Produkty do-
stępne są w szerokiej gamie kolorów 
i odcieni.

Cechy charakterystyczne 
betonów Artevia™:
•  estetyka wykończenia – jednolita 

struktura betonu charakteryzuje się 
równą powierzchnią i zapobiega po-
jawianiu się trawy na łączeniach

•  komfort użytkowania – eksponowa-
ne na powierzchni betonu Artevia™ 
decor kruszywo zapewnia dobrą 
przyczepność, dzięki czemu materiał 
sprawdza się w trudnych warunkach, 
ograniczając ryzyko poślizgu

•  wysoka trwałość i  łatwość w  utrzy-
maniu – wykorzystane do produkcji 
surowce są odpowiednio wyselek-
cjonowane pod kątem warunków 
atmosferycznych panujących w Pol-
sce, a zabrudzoną powierzchnię wy-
starczy raz na jakiś czas przemyć 
wodą

•  swoboda projektowania – różne kolo-
ry i faktura oraz możliwość łączenia 
z innymi materiałami pozwalają zre-
alizować projekty w dowolnym miej-
scu i kształcie, ponadto produkty 
Artevia™ stanowią dobre połączenie 
z zielenią i naturalnym otoczeniem

Zastosowanie:
Produkty z gamy Artevia™ to odpo-
wiednie rozwiązanie na wszelkiego 
rodzaju nawierzchnie:
•  wokół budynków mieszkalnych – pod-

jazdy, alejki, opaski wokół budynków, 
tarasy

•  wokół budynków niemieszkalnych 
– chodniki, podjazdy dla inwalidów, 
parkingi

•  w infrastrukturze miejskiej – chod-
niki, alejki parkowe, place, przystan-
ki, ronda

Parametry techniczne dla betonów Artevia™

PARAMETR WARTOŚĆ

Klasa wytrzymałości na ściskanie 
wg PN-EN 206-1 Min. C30/37

Konsystencja świeżej mieszanki S3

Klasa ekspozycji W zależności od wymagań 
(standardowo XC4, XF3, XA1)

Rozwój wytrzymałości Umiarkowany

Maksymalne uziarnienie 8 mm lub 16 mm

Klasa zawartości chlorków Cl 0,20

Gęstość 2300 ± 100 kg/m3

Stopień wodoszczelności  
wg PN-88/B-06250 W8

Maksymalna wysokość zrzucania 50 cm

Czas urabialności (od momentu 
załadunku w zakładzie 

produkcyjnym)
2 godziny

Możliwość chodzenia  
po powierzchni

Po min. 1-3 dniach (w zależności  
od temperatury)

Możliwość pełnego obciążenia Po upływie 28 dni

GRUBOŚĆ WYLEWKI/
PRZEZNACZENIE WYKONANIE

8 cm Na istniejącej płycie betonowej / 
asfaltowej

12 cm / Ciągi pieszych Na podłożu gruntowym (grunt, 
chudy beton, stabilizacja)

15 cm / Lekki ruch samochodowy Na podłożu gruntowym (grunt, 
chudy beton, stabilizacja)

Ciężki ruch samochodowy Według indywidualnego projektu
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CEMENT – dokumenty  
normatywne

Wszystkie cementy produkowane w za- 
kładach Lafarge w Polsce pozosta-
ją w zgodności z normą cementową:  
PN-EN 197-1:2012 „Cement. Część 1: 
Skład, wymagania i kryteria zgodności 
dotyczące cementów powszechnego 
użytku”.

Norma PN-EN 197-1:2012 
wyróżnia pięć głównych
rodzajów cementów:
•  CEM I – cement portlandzki
•  CEM II – cement portlandzki wielo-

składnikowy
• CEM III – cement hutniczy
• CEM IV – cement pucolanowy
• CEM V – cement wieloskładnikowy

Na te pięć głównych rodzajów cemen-
tów składa się 27 cementów powszech-
nego użytku. Norma PN-EN 197-1:2012 
określa wobec nich wymagania co do 
ich parametrów mechanicznych i fizy-
kochemicznych. W ww. normie okre-
ślono również wymagania jakościowe 
co do składników wszystkich cemen-
tów oraz proporcje, w jakich powinny 
być zestawione.

Cementy specjalne produkowane 
w zakładach Lafarge w Polsce pozo-
stają w zgodności z normą krajową: 
PN-B-19707:2013 „Cement. Cement 
specjalny. Skład, wymagania i kryteria 
zgodności”.

Krajowa norma
PN-B-19707:2013 wyróżnia 
dwa rodzaje cementów
specjalnych:
•  cement odporny na siarczany – HSR; 

jest to cement powszechnego użytku, 
zgodny z normą PN-EN 197-1:2012, 
dodatkowo odporny na agresję siar-
czanową

•  cement niskoalkaliczny – NA; jest 
to cement powszechnego użytku, 
zgodny z normą PN-EN 197-1:2012 
i umożliwiający wykonywanie bu-
dowli oraz konstrukcji odpornych 
na korozję wynikającą z działania 
alkaliów aktywnych
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CEMENT PORTLANDZKI
CEM I 42,5 R

Cement portlandzki CEM I 42,5 R to 
cement portlandzki klasy 42,5 o wyso-
kiej wytrzymałości wczesnej. Idealny 
do produkcji prefabrykatów o  pod-
wyższonych parametrach. Oprócz wy-
twarzania prefabrykatów, CEM I 42,5 R  
nadaje się do przygotowywania be-
tonów stosowanych w budownictwie 
drogowo-mostowym oraz inżynierii 
komunikacyjnej, nawet w warunkach 
obniżonych temperatur.

Cechy charakterystyczne
cementu portlandzkiego 
CEM I 42,5 R:
•   szybki przyrost wytrzymałości
• wysoka wytrzymałość wczesna
•  umiarkowany przyrost wytrzymało-

ści po okresie normowym
•  wysokie ciepło hydratacji
•  spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 

dla betonu konstrukcyjnego i na-
wierzchniowego, mówiące o całko-

witej zawartości alkaliów Na
2
Oeq wg 

PN-EN 196-2:2013 do 0,8%, począt-
ku wiązania wg PN-EN 196-3:2011  
powyżej 120 minut oraz wytrzyma-
łości po 2 dniach wg PN-EN 196-1  
≤29,0 MPa

Zastosowanie do:
•  produkcji prefabrykatów betono-

wych wibrowanych i wibroprasowa-
nych, dojrzewających w warunkach 
naturalnych oraz przy podwyższo-
nej lub obniżonej temperaturze

•  produkcji prefabrykatów z betonu 
sprężonego (np. belek czy dźwiga-
rów), wytwarzania betonów wysoko-
wartościowych BWW oraz betonów 
samozagęszczalnych SCC

•  betonowania w warunkach obniżo-
nych temperatur

•  zgodnie z OST dotyczącą betonu kon-
strukcyjnego w elementach obiektów 
drogowych, cement CEM I 42,5 R może *  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od VI do XI 2013 r.

** Podane wartości są wartościami średnimi za okres od IX do XI 2013 r.

Właściwości fizykochemiczne 
produktu (wartości średnie):

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

produkowanego 
w cementowni Kujawy*

 3426 cm2/g
146 min
190 min

28,8 MPa

54,1 MPa

3,09 g/m3

27,6%
3,22%
0,069%

0,61%

produkowanego 
w cementowni Małogoszcz**

 3210 cm2/g

194 min
251 min

28,1 MPa

56,2 MPa

3,09 g/m3

27,9%
3,26%
0,069%

0,76%

być używany do produkcji betonu 
konstrukcyjnego oraz betonu kon-
strukcyjnego sprężonego

•  zgodnie z OST dotyczącą betono-
wych nawierzchni drogowych, ce-
ment CEM I 42,5 R może być używany 
do produkcji betonu dla: nawierzch-

ni z odkrytym kruszywem w górnej 
warstwie dla kategorii ruchu KR5 ÷ 
KR7, nawierzchni betonowej do wcze-
snego obciążenia ruchem oraz typo-
wych nawierzchni betonowych dla 
kategorii ruchu: KR1 ÷ KR7

Parametry techniczne dla cementu portlandzkiego CEM I 42,5 R
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CEMENT PORTLANDZKI ŻUŻLOWY
CEM II/A-S 42,5 R

Cement portlandzki CEM II/A-S 
42,5 R to cement portlandzki klasy 
42,5 o wysokiej wytrzymałości wcze-
snej. Nadaje się do wytwarzania beto-
nów o podwyższonej odporności na 
agresję chemiczną, także dla betonów 
stosowanych w budownictwie drogo-
wo-mostowym oraz inżynierii komu-
nikacyjnej.

Cechy charakterystyczne 
cementu portlandzkiego 
CEM II/A-S 42,5 R:
•  wysoka wytrzymałość wczesna
•  dobra dynamika narastania wytrzy-

małości
•  umiarkowane ciepło hydratacji
•  możliwość współpracy z dodatkami 

mineralnymi
•  dobra reologia
• niski skurcz

•  możliwość stosowania do produkcji 
betonów zarówno przy obniżonej 
temperaturze, jak i latem

• jasny kolor
•  spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 

dla betonu konstrukcyjnego i na-
wierzchniowego, mówiące o całkowi-
tej zawartości alkaliów Na

2
Oeq wg 

PN-EN 196-2:2013 do 0,8%

Zastosowanie do:
•  wytwarzania betonów na wszystkie 

elementy konstrukcji betonowych 
i żelbetowych, zarówno monolitycz-
nych, jak i prefabrykowanych

•  produkcji elementów prefabrykowa-
nych do infrastruktury, w tym ele-
mentów betonowych do kanalizacji

•  wytwarzania betonów o podwyż-
szonej odporności na agresję che-
miczną *  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od VI do XI 2013 r. Wartości te nie są gwarantowane przez producenta,  

nie stanowią oferty w rozumieniu przepisów kodeksu cywilnego i nie mogą stanowić podstaw do jakichkolwiek roszczeń.

•  wytwarzania betonów lekkich ko-
mórkowych, architektonicznych i sa-
mozagęszczalnych

•  wytwarzania betonów posadzkowych 
i kontraktorowych

•  produkcji elementów betonowych 
wibroprasowanych

•  produkcji zapraw murarskich
•  zgodnie z OST dotyczącą betonu kon-

strukcyjnego w elementach obiektów 
drogowych, cement CEM II/A-S 42,5 R 

może być używany do produkcji be-
tonu konstrukcyjnego

•  zgodnie z OST dotyczącą betono-
wych nawierzchni drogowych ce-
ment CEM II/A-S 42,5 R może być 
używany do produkcji betonu dla: 
nawierzchni z odkrytym kruszy-
wem w górnej warstwie dla kategorii 
ruchu KR5 ÷ KR7 oraz typowych na-
wierzchni betonowych dla kategorii 
ruchu: KR1 ÷ KR7

Parametry techniczne dla cementu portlandzkiego CEM II/A-S 42,5 R

Właściwości fizykochemiczne produktu (wartości średnie)*:

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1
Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

produkowanego 
w cementowni Małogoszcz

3605 cm2/g
212 min
280 min
26,0 MPa
55,8 MPa
3,06 g/m3

28,7%
2,89%
0,070%
0,79%
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CEM III/A 42,5 N – LH/HSR/NA

*  Podane wartości są wartościami średnimi. Wartości te nie są gwarantowane przez producenta, nie stanowią oferty 
w rozumieniu przepisów kodeksu cywilnego i nie mogą stanowić podstaw do jakichkolwiek roszczeń.

Monolit 42,5 (oznaczenie normowe: 
CEM III/A 42,5 N – LH/HSR/NA) to ce-
ment hutniczy klasy 42,5 z dodatkiem 
żużla wielkopiecowego. Dzięki wyso-
kiej odporności na agresję siarczano-
wą oraz niskiej zawartości alkaliów 
umożliwia wytwarzanie betonów i za-
praw przeznaczonych do użytkowania 
w warunkach zagrożenia agresją che-
miczną, w tym na obiekty budownic-
twa ekologicznego, hydrotechniczne-
go i morskiego.

Cechy charakterystyczne 
cementu hutniczego
Monolit 42:
•  wysoka odporność na agresję che-

miczną (szczególnie siarczanową)
•  niskie ciepło hydratacji i niski skurcz 

betonu

•  umiarkowana dynamika narasta-
nia wytrzymałości w początkowym 
okresie i uzyskiwanie, przy właści-
wej pielęgnacji, dalszego przyrostu 
wytrzymałości

•  bardzo dobra urabialność przygoto-
wanej mieszanki betonowej

•  duża szczelność przygotowanych 
przy jego użyciu zapraw i betonów

• jasna barwa
•  spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 

dla betonu konstrukcyjnego, mó-
wiące o stosowaniu cementów hut-
niczych do betonu konstrukcyjnego 
masywnego 

•  spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 
dla betonu nawierzchniowego, mó-
wiące o  zawartości alkaliów Na

2
Oeq 

wg PN-EN 196-2:2013 ≤ 1,05

Zastosowanie do:
•  wytwarzania betonów i zapraw 

zgodnych z PN-EN 206-1, w tym tak-
że narażonych na agresję chemicz-
ną (m.in. do wykonywania posadzek 
w budynkach inwentarskich, płyt 
obornikowych, przewodów komino-
wych, ścianek oporowych)

•  wytwarzania betonów do konstruk-
cji i elementów monolitycznych

•  wytwarzania betonów do konstruk-
cji hydrotechnicznych (np. zapór 
wodnych) i morskich (np. nabrzeży) 
oraz obiektów budownictwa eko-
logicznego (np. oczyszczalni ście-
ków, składowisk odpadów i ekranów 
przeciwfiltracyjnych)

•  wytwarzania betonów na budowle 
podziemne (np. przepusty, tunele)

•  wytwarzania betonów na posadzki 
i chodniki

•  wytwarzania betonów architekto-
nicznych

•  zgodnie z OST dotyczącą betonu kon-
strukcyjnego w elementach obiektów 
drogowych cement Monolit 42 może 
być używany do produkcji betonu 
konstrukcyjnego masywnego z wyjąt-
kiem klasy ekspozycji XF4

•  zgodnie z OST dotyczącą betono-
wych nawierzchni drogowych, ce-
ment Monolit 42 może być używany 
do produkcji betonu dla typowych 
nawierzchni betonowych dla katego-
rii ruchu: KR1 ÷ KR4

Parametry techniczne dla cementu hutniczego Monolit 42

Właściwości fizykochemiczne produktu (wartości średnie)*:

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1
Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

produkowanego 
w cementowni Małogoszcz

4675 cm2/g
224 min
292 min
13,8 MPa
52,7 MPa
2,97 g/m3

31,0%
2,69%
0,066%
0,81%
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CEM I 42,5 N – SR 3/NA

*  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od I do VIII 2013 r. Wartości te nie są gwarantowane przez producenta, 
nie stanowią oferty w rozumieniu przepisów kodeksu cywilnego i nie mogą stanowić podstaw do jakichkolwiek roszczeń.

Cement HSR 42,5 (oznaczenie normo-
we: CEM I 42,5 N – SR 3/NA) to cement 
portlandzki klasy 42,5 o normalnej 
dynamice przyrastania wytrzymało-
ści wczesnej, wysokiej odporności na 
działanie agresji siarczanowej oraz ni-
skiej zawartości alkaliów. Nadaje się do 
wytwarzania betonów o podwyższonej 
odporności na agresję chemiczną, tak-
że dla betonów stosowanych w budow-
nictwie drogowo-mostowym oraz inży-
nierii komunikacyjnej.

Cechy charakterystyczne 
cementu portlandzkiego 
HSR 42,5
•  wysoka odporność na agresję che-

miczną, szczególnie siarczanową

•   niska zawartość alkaliów Na
2
O eq

•  niska zawartość glinianu trójwap-
niowego C

3
A oraz tlenku glinu Al

2
O

3

•  normalna dynamika narastania wy-
trzymałości w początkowym okresie 
oraz wysoka wytrzymałość w okre-
sach późniejszych

• spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 
dla betonu konstrukcyjnego stawiane ce-
mentom portlandzkim CEM I odpornym 
na siarczany SR wg PN-EN 197-1:2012

Zastosowanie do:
•  wykonywania konstrukcji mostowych
•  wykonywania nawierzchni drogo-

wych i lotniskowych
•  wykonywania obiektów hydrotech-

nicznych, przemysłowych oraz bu-

downictwa ekologicznego (np. skła-
dowisk odpadów czy oczyszczalni 
ścieków)

•  wykonywania konstrukcji budowli, 
prefabrykatów żelbetowych i sprę-
żonych narażonych na działanie 
środowisk agresywnych

•  wykonywania posadzek w budowlach 
inwentarskich bezpośrednio związa-
nych z hodowlą zwierząt

•  zgodnie z OST dotyczącą beto-
nu konstrukcyjnego w elementach 
obiektów drogowych, cement HSR 
42,5 może być używany do produk-
cji betonu konstrukcyjnego w kla-
sach ekspozycji XA2, XA3, XD3 i XS3

Parametry techniczne dla cementu portlandzkiego HSR 42,5

Właściwości fizykochemiczne produktu (wartości średnie)*:

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1
Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

Zawartość C3A
Zawartość C4AF + 2C3A

produkowanego 
w cementowni Kujawy

3132 cm2/g
226 min
289 min
22,9 MPa
51,1 MPa
3,18 g/m3

27,9%
2,57%
0,058%
0,51%
1,29%
18,33%
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CEM I 52,5 N – SR 3/NA

*  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od I do VIII 2013 r. Wartości te nie są gwarantowane przez producenta, 
nie stanowią oferty w rozumieniu przepisów kodeksu cywilnego i nie mogą stanowić podstaw do jakichkolwiek roszczeń.

Cement HSR 52,5 (oznaczenie normo-
we: CEM I 52,5 N – SR 3/NA) to cement 
portlandzki klasy 52,5 o podwyższonej 
dynamice przyrastania wytrzymało-
ści wczesnej, wysokiej odporności na 
działanie agresji siarczanowej oraz ni-
skiej zawartości alkaliów. Nadaje się do 
wytwarzania betonów o podwyższonej 
odporności na agresję chemiczną, tak-
że dla betonów stosowanych w budow-
nictwie drogowo-mostowym oraz inży-
nierii komunikacyjnej.

Cechy charakterystyczne 
cementu portlandzkiego 
HSR 52,5:
•  wysoka odporność na agresję che-

miczną, szczególnie siarczanową
•  niska zawartość alkaliów Na

2
O eq

•  niska zawartość glinianu trójwap-
niowego C

3
A oraz tlenku glinu Al

2
O

3

•  dobra dynamika narastania wytrzy-
małości w początkowym okresie 
oraz wysoka wytrzymałość w okre-
sach późniejszych

•  bardzo wysoka wytrzymałość koń-
cowa

•  spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 
dla betonu konstrukcyjnego stawiane 
cementom portlandzkim CEM I od-
pornym na siarczany SR wg PN-EN 
197-1:2012

Zastosowanie do:
•  wytwarzania betonów mostowych 

klasy B45 i wyższej (zgodnie z Roz-
porządzeniem Ministra Transportu 
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 
2000 r. w sprawie warunków tech-
nicznych, jakim powinny odpowia-
dać drogowe obiekty inżynierskie 
i ich usytuowanie)

•  wykonywania nawierzchni drogo-
wych i lotniskowych o podwyższo-
nych parametrach wytrzymałościo-
wych

•  wykonywania obiektów hydrotech-
nicznych, infrastrukturalnych oraz 
budownictwa ekologicznego (np. 
składowisk odpadów czy oczysz-
czalni ścieków)

•  wykonywania konstrukcji budowli, 
prefabrykatów żelbetowych i sprężo-

nych narażonych na działanie środo-
wisk agresywnych (takich jak woda 
morska, ścieki komunalne i przemy-
słowe czy wody podziemne)

•  zgodnie z OST dotyczącą beto-
nu konstrukcyjnego w elementach 
obiektów drogowych, cement HSR 
42,5 może być używany do produk-
cji betonu konstrukcyjnego w kla-
sach ekspozycji XA2, XA3, XD3 i XS3

Parametry techniczne dla cementu portlandzkiego HSR 52,5

Właściwości fizykochemiczne produktu (wartości średnie)*:

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1
Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

Zawartość Al2O3

Zawartość C3A
Zawartość C4AF + 2C3A

produkowanego 
w cementowni Kujawy

4107 cm2/g
205 min
256 min
30,9 MPa
59,2 MPa
3,19 g/m3

29,4%
2,7%

0,059%
0,51%
3,93%
1,63%
19,04%
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CEMENT PORTLANDZKI POPIOŁOWY 
CEM II/A-V 42,5 R

*  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od VI do XI 2013 r. Wartości te nie są gwarantowane 
przez producenta, nie stanowią oferty w rozumieniu przepisów kodeksu cywilnego i nie mogą stanowić 
podstaw do jakichkolwiek roszczeń.

Właściwości fizykochemiczne 
produktu (wartości średnie)*:

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

produkowanego 
w cementowni Kujawy

 4173 cm2/g

171 min
214 min

27,8 MPa

53,1 MPa

2,94 g/m3

27,5%
2,68%
0,069%

0.96%

produkowanego 
w cementowni Małogoszcz

 3556 cm2/g

224 min
298 min

26,0 MPa

54,6 MPa

2,97 g/m3

29,5%
2,89%
0,069%

1,01%

Cement portlandzki popiołowy 
CEM II/A-V 42,5 R to cement po-
wszechnego użytku klasy 42,5 z  do-
datkiem popiołów lotnych. Dzięki 
podwyższonej klasie posiada dużą 
elastyczność zastosowań. Świetnie na-
daje się do prefabrykacji oraz do pro-
dukcji betonu towarowego.

Cechy charakterystyczne 
cementu portlandzkiego 
popiołowego
CEM II/A – V 42,5 R:
•  wysoka wytrzymałość wczesna
•  dobra dynamika narastania wytrzy-

małości na początku i w dłuższym 
okresie dojrzewania

•  możliwość dojrzewania w obniżonych 
temperaturach

•  dobra urabialność powstałej przy jego 
użyciu mieszanki betonowej

•  niski skurcz przygotowanego przy 
jego użyciu betonu

•  spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 
dla betonu nawierzchniowego mó-
wiące o zawartości alkaliów Na

2
Oeq 

wg PN-EN 196-2:2013 ≤1,2

Zastosowanie do:
•  wytwarzania betonów na fundamen-

ty i elementy konstrukcyjne budowli, 
elementy monolityczne oraz elemen-
ty prefabrykowane, przy wykonaniu 
których wymagana jest wysoka wy-
trzymałość wczesna, a proces dojrze-
wania zachodzi w warunkach natural-
nych, w podwyższonej lub obniżonej 
temperaturze

•  wytwarzania betonów komórko-
wych, lekkich kruszywowych oraz 
elementów prefabrykowanych wy-
konanych z tych betonów

•  produkcji prefabrykowanych ele-
mentów infrastruktury kanalizacyj-
nej, np. rur kanalizacyjnych, studni, 
kręgów

•  produkcji prefabrykatów wibropra-
sowanych, np. betonowej kostki bru-
kowej

•  zgodnie z OST dotyczącą betono-
wych nawierzchni drogowych ce-
ment portlandzki popiołowy CEM 
II/A – V 42,5 R może być używany do 
produkcji betonu dla typowych na-
wierzchni betonowych dla kategorii 
ruchu: KR1 ÷ KR3

Parametry techniczne dla cementu portlandzkiego popiołowego CEM II/A-V 42,5
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CEM II/A-M (S-LL) 52,5 N

*  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od VIII do XI 2013 r.
**  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od VI do XI 2013 r. Wartości te nie są gwarantowane przez producenta, 

nie stanowią oferty w rozumieniu przepisów kodeksu cywilnego i nie mogą stanowić podstaw do jakichkolwiek roszczeń.

Właściwości fizykochemiczne 
produktu (wartości średnie):

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

produkowanego 
w cementowni Kujawy*

 4995 cm2/g

148 min
293 min

32,7 MPa

58,3 MPa

3,05 g/m3

30,5%
3,28%
0,069%

0,62%

produkowanego 
w cementowni Małogoszcz**

 5080 cm2/g

187 min
241 min

33,2 MPa

59,2 MPa

3,05 g/m3

30,6%
3,29%
0,072%

0,77%

Cement portlandzki wieloskładni-
kowy CEM II/A-M (S-LL) 52,5 N to ce-
ment powszechnego użytku klasy 52,5 
z dodatkiem żużla i kamienia wapien-
nego. Znacznie podwyższone parame-
try czynią go niezastąpionym wszę-
dzie tam, gdzie istotne jest szybkie 
narastanie wytrzymałości wczesnych.

Cechy charakterystyczne 
cementu portlandzkiego 
wieloskładnikowego
CEM II/A-M (S-LL) 52,5 N
•  wysoki stopień rozdrobnienia
•  krótki czas wiązania
•  bardzo wysoka wytrzymałość 

wczesna
•  wysoka wytrzymałość w okresie 

normowym
• jasny kolor

•  spełnia wymagania OST (wg GDDKiA) 
dla betonu nawierzchniowego mó-
wiące o zawartości alkaliów Na

2
Oeq 

wg PN-EN 196-2:2013 ≤0,8

Zastosowanie do:
•  produkcji sprężanych prefabryka-

tów wielkogabarytowych, dojrze-
wających w warunkach naturalnych 
oraz w podwyższonej lub obniżonej 
temperaturze

•  wytwarzania betonów o wysokiej 
wytrzymałości wczesnej do produk-
cji prefabrykowanych elementów 
konstrukcji mostowych

•  produkcji drobnowymiarowych pre-
fabrykatów wibrowanych i wibro-
prasowanych, np. kostki brukowej 
(warstwa wierzchnia i konstrukcyj-
na), płyt ażurowych, obrzeży i kra-
wężników

•  wytwarzania betonów samozagęsz-
czalnych SCC i betonów wysokowar-
tościowych BWW

• wytwarzania betonu komórkowego.
•  produkcji dachówki cementowej

•  zgodnie z OST dotyczącą betono-
wych nawierzchni drogowych, ce-
ment portlandzki wieloskładnikowy 
CEM II/A-M (S-LL) 52,5 R może być 
używany do produkcji betonu dla ty-
powych nawierzchni betonowych dla 
kategorii ruchu: KR1 ÷ KR4

Parametry techniczne dla cementu portlandzkiego wieloskładnikowego
CEM II/A–M (S-LL) 52,5
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CEMENT PUCOLANOWY
CEM IV/B (V) 32,5 R – LH/NA

* Podane wartości są wartościami średnimi za okres od V do XII 2013 r.
**  Podane wartości są wartościami średnimi za okres od VIII do X 2013 r. Wartości te nie są gwarantowane przez producenta, 

nie stanowią oferty w rozumieniu przepisów kodeksu cywilnego i nie mogą stanowić podstaw do jakichkolwiek roszczeń.

Właściwości fizykochemiczne 
produktu (wartości średnie):

Powierzchnia właściwa
Początek czasu wiązania
Koniec czasu wiązania

Wytrzymałość na ściskanie po 2 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach, 
badana zgodnie z PN-EN 196-1

Gęstość właściwa
Wodożądność

Zawartość siarczanów (jako SO3)
Zawartość chlorków (jako Cl-)
Zawartość alkaliów (eq Na2O)

produkowanego 
w cementowni Kujawy*

 4576 cm2/g
233 min
333 min

16,4 MPa

37,3 MPa

2,65 g/m3

28,6%
2,52%
0,057%
1,47%

produkowanego 
w cementowni Małogoszcz**

 4303 cm2/g

266 min
363 min

14,1 MPa

38,5 MPa

2,71 g/m3

32,3%
2,71%
0,061%
1,53%

Cement pucolanowy CEM IV/B (V) 
32,5 R – LH/NA to cement powszech-
nego użytku klasy 32,5 z dodatkiem 
popiołu lotnego. Stosunkowo długi 
czas wiązania czyni go bardzo przy-
datnym do wykonywania podsypek 
i stabilizacji. Jednocześnie pozwala 
na transport mieszanki betonowej na 
znaczne odległości (długi czas za-
chowania właściwości roboczych mie-
szanki).

Cechy charakterystyczne 
cementu pucolanowego 
CEM IV/B (V) 32,5 R – LH/NA:
•  stabilny przyrost wytrzymałości
•  zwiększona wytrzymałość w długich 

okresach dojrzewania

•  niskie ciepło hydratacji, znacznie 
ograniczające ryzyko powstawania 
rys skurczowych

•  dobra plastyczność, urabialność i pom-
powalność mieszanki betonowej

•  ograniczona tendencja do powsta-
wania wykwitów węglanowych

•  stabilne parametry jakościowe

Zastosowanie do:
•  wytwarzania betonu zwykłego klas 

od C8/10 do C30/37
•  produkcji zapraw murarskich i tyn-

karskich
•  produkcji betonów samozagęszczal-

nych

•  wytwarzania chudego betonu na pod-
budowy konstrukcji nośnych

•  utwardzania podsypek pod kostkę 
brukową

•  stabilizacji gruntów
•  wytwarzania betonów przeznaczo-

nych do wykonywania obiektów ma-
sywnych

Parametry techniczne dla cementu pucolanowego CEM IV/B (V) 32,5 R – LH/NA



LAFARGE 2015 • 90 LAFARGE 2015 • 91

SPOIWA
HYDRAULICZNE

SP
O

IW
A

 H
YD

RA
U

LI
CZ

N
E



LAFARGE 2015 • 92 LAFARGE 2015 • 93

SPOIWO DROGOWE
GRUNTAR HSD 5 i HSD 12,5

SPOIWO DROGOWE
GRUNTAR HSD 22,5

Gruntar HSD 5 i HSD 12,5 to hydrau-
liczne spoiwo drogowe na bazie klinkie-
ru portlandzkiego i odpowiednio dobra-
nych dodatków mineralnych. W skład 
produktu wchodzi oprócz klinkieru 
portlandzkiego: popiół lotny krzemion-
kowy V, popiół lotny wapienny W i po-
piół lotny z kotłów fluidalnych. Gruntar 
HSD 5 i HSD 12,5 są produkowane na 
bazie Aprobaty Technicznej AT 2011–
02–2775 wydanej przez IBDiM. 

Gruntar HSD 22,5 to hydrauliczne 
spoiwo drogowe na bazie klinkieru 
portlandzkiego i odpowiednio dobra-
nych dodatków mineralnych. W skład 
produktu wchodzi oprócz klinkieru 
portlandzkiego: popiół lotny krze-
mionkowy V, popiół lotny wapienny 
W i popiół lotny z kotłów fluidalnych. 
Wysoka zawartość klinkieru port-
landzkiego zapewnia osiągnięcie po 
28 dniach wytrzymałości na ściskanie 
min. 22,5 MPa. Gruntar HSD 22,5 jest 

Cechy charakterystyczne 
spoiwa Gruntar HSD 5  
i HSD 12,5:
•  wysoki stopień absorpcji (chłonno-

ści) wody
•  umiarkowana dynamika przyrasta-

nia wytrzymałości
•  niski skurcz
•  wysoka efektywność zagęszczania
•  odpowiednio dobrany skład, który 

umożliwia chemiczne wiązanie wody

produkowany na bazie Aprobaty Tech-
nicznej AT 2011–02–2775 wydanej 
przez IBDiM.  

Cechy charakterystyczne 
spoiwa Gruntar HSD 22,5:
•  stopień absorpcji wody wyższy niż 

cementu
•  relatywnie szybki przyrost wytrzy-

małości
•  możliwość stabilizowania gruntów 

spoistych i niespoistych

Parametry techniczne dla spoiwa Gruntar HSD 5 i HSD 12,5 Parametry techniczne dla spoiwa Gruntar HSD 5 i HSD 12,5 

Parametr techniczny Gruntar HSD 5 Gruntar HSD 12,5

Wytrzymałość na ściskanie po 
7 dniach [MPa] ≥1,5 ≥4

Wytrzymałość na ściskanie po 
28 dniach [MPa] >5 >12,5

Wodożądność [%] >55 >45

Początek czasu wiązania [min] ≥120 ≥120

Parametr techniczny Gruntar HSD 22,5

Wytrzymałość na ściskanie  
po 7 dniach [MPa] ≥7

Wytrzymałość na ściskanie  
po 28 dniach [MPa] >22,5

Wodożądność [%] >45

Początek czasu wiązania [min] ≥120

Korzyści z zastosowania 
produktuZastosowanie

Użycie produktu Gruntar HSD 5 i HSD 12,5:

umożliwia oszczędne dozowanie

gwarantuje mniejszy stopień zapylenia w  po-
równaniu z wapnem

 skraca czas oczekiwania na poprawę parame-
trów gruntu w porównaniu z wapnem i popiołem

 zapewnia szybki przyrost nośności

obniża koszt i energię potrzebną do zagęszczenia 
gruntu

zwiększa odporność na wtórne rozmiękanie

Gruntar HSD 5 i HSD 12,5 przeznaczony jest do:

 ulepszania podłoża wszystkich rodzajów gruntów 
mineralnych, w tym gruntów spoistych

 ulepszania i uszczelniania gruntów na składowiskach 
odpadów i obwałowaniach

rewitalizacji terenów zdegradowanych

poprawy nośności i struktury oraz osuszania nasypów

wzmacniania podłoża pod obiekty budowlane

przygotowywania stabilizacji pod drogi

Korzyści z zastosowania 
produktuZastosowanie

Użycie produktu Gruntar HSD 22,5:

 przyspiesza prace stabilizacyjne

 zapewnia uniwersalność – można go stosować 
zarówno w przypadku gruntów spoistych, jak 
i niespoistych

gwarantuje szybki przyrost wytrzymałości 
i jednocześnie osusza grunt

obniża koszt wykonania stabilizacji

Gruntar HSD 22,5 przeznaczony jest do:

stabilizacji i wzmacniania gruntów oraz mieszanek 
kruszyw stosowanych na podbudowy i warstwy pod-
jezdniowe

stabilizacji gruntów gruboziarnistych i kruszyw przy 
podwyższonych wymaganiach wytrzymałościowych, 
w tym w przypadku dojrzewania w warunkach silnego 
nasycenia wodą

stabilizacji gruntów, dla których wymagany jest wysoki 
wskaźnik mrozoodporności

stabilizacji z jednoczesną poprawą nośności oraz 
osuszaniem gruntów
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Spoiwo hydrauliczne Gruntar 32,5 
jest hydraulicznym spoiwem drogo-
wym, szybkowiążącym HRB o klasie 
wytrzymałości – E4, wytwarzanym 
na bazie klinkieru portlandzkiego 
i odpowiednio wyselekcjonowanych 
dodatków mineralnych. Spoiwo hy-
drauliczne Gruntar 32,5 należy sto-
sować zgodnie z przeznaczeniem, 
zakresem i warunkami, które podano 

w PN-EN 13282-1 oraz w przepisach 
techniczno-budowlanych właściwych 
dla poszczególnych rodzajów budow-
li w inżynierii komunikacyjnej. Proces 
mieszania spoiwa hydraulicznego – 
Gruntar 32,5 z gruntem może być wy-
konany na placu budowy (in situ) lub 
przez mieszanie z mieszankami mine-
ralnymi w węzłach betoniarskich.

SPOIWO DROGOWE
GRUNTAR 32,5

Cechy charakterystyczne 
produktu Gruntar 32,5:
Spoiwo hydrauliczne Gruntar 32,5 jest 
produkowanym fabrycznie hydraulicz-
nym spoiwem drogowym, składającym 
się głównie z klinkieru portlandzkiego, 
wybranych dodatków mineralnych speł-

niających wymagania EN-197-1 i regula-
tora czasu wiązania. Spoiwo hydraulicz-
ne Gruntar 32,5 po zmieszaniu z wodą 
twardnieje zarówno w powietrzu, jak 
i w wodzie oraz pozostaje w stanie sta-
łym nawet pod wodą.

Parametry techniczne dla spoiwa Gruntar 32,5 

Właściwości  
fizykochemiczne 

produktu (wartości 
średnie)

Spoiwo GRUNTAR 32,5 
wytwarzane przez 

Lafarge
Wymagania normowe 
wg PN-EN 13282-1

Początek czasu wiązania [min] >140 ≥90

Wytrzymałość na ściskanie  
po 7 dniach [MPa] >16,0 ≥16,0

Wytrzymałość na ściskanie  
po 28 dniach [MPa] ≥32,5, ≤52,5 ≥32,5, ≤52,5

Skład [%] na żądanie Klienta na żądanie Klienta

Zawartość siarczanów 
wyrażona jako SO3 [%] ≤3,1 ≤4

Stopień zmielenia/masa 
pozostałości na sicie 90 μm [%] <5 ≤15

Stałość objętości 
(rozszerzalność) [mm] <10 ≤10

Korzyści z zastosowania 
produktuZastosowanie

gwarantuje szybkie przyrosty wytrzyma-
łości porównywalne z cementem

umożliwia zmniejszenie ilości dozowanego 
spoiwa na 1 m2 stabilizowanej powierzchni 
do poziomu porównywalnego z cementem

skraca czas oczekiwania na poprawę para-
metrów wytrzymałościowych gruntu

przyspiesza prace związane z przygotowa-
niem podłoża i zapewnia szybki przyrost 
nośności gruntu z jednoczesnym zmniej-
szeniem jego nasiąkliwości i plastyczności

zwiększa odporność na wtórne rozmię-
kanie gruntu, jakie można zaobserwować 
w przypadku stosowania wapna

Spoiwo hydrauliczne Gruntar 32,5 przeznaczone jest do 
szerokiego spektrum prac ziemnych w budownictwie ko-
munikacyjnym, a w szczególności do:

przygotowania materiałów na podbudowy zasadnicze 
i podbudowy pomocnicze, warstwy odcinające oraz mate-
riałów wykorzystywanych w robotach ziemnych, budowie 
dróg, trakcji kolejowych, lotnisk i innych rodzajów infra-
struktury

wykonywania podbudowy zasadniczej i podbudowy po-
mocniczej gruntów stabilizowanych mechanicznie wg PN-
S-06102, dla kategorii obciążenia ruchem od KR1 do KR7 
wg „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podat-
nych i półsztywnych”

wzmacniania gruntu przy budowie nasypów i warstw nasy-
pów zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205

wzmacniania słabego podłoża gruntowego oraz doprowa-
dzenie do grupy nośności G1 zgodnie z zapisami Rozpo-
rządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
(Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999 r. z późniejszymi zmianami)

 wzmacniania i uszczelniania podłoży na składowiskach 
odpadów oraz rewitalizacji terenów zdegradowanych

wytwarzania mieszanek mineralnych związanych spoiwem 
hydraulicznym zgodnie z wytycznymi WT5 i wymaganiami 
normy PN-EN 14227-5

stabilizacji gruntów spełniających warunek mrozoodpor-
ności.

Użycie produktu Gruntar 32,5:
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Obiekty referencyjne

ŁÓDŹ 

S8 ODCINEK 6, 7

SZCZECIN 

LINIA  
TRAMWAJOWA

ŚWINOUJŚCIE 

FALOCHRON KOZIENICE 

ELEKTROWNIA

AUGUSTÓW 

OBWODNICA

Produkcja i wbudowanie 
nawierzchni z betonu 
cementowego, 235 000 m3 
betonu konstrukcyjnego

150 000 m3 betonu 
konstrukcyjnego 
realizowane za pomocą 
węzłów mobilnych

75 000 m3 betonu 
konstrukcyjnego 
realizowane za pomocą 
węzłów mobilnych

Betony konstrukcyjne 
wykonane przy użyciu 
cementów Lafarge

10 000 ton tłucznia bazal-
towego Lafarge

100 000 ton kruszywa  
hydrotechnicznego

TORUŃ 

MOST  
IM. ELŻBIETY  
ZAWACKIEJ
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ŁÓDŹ 

S8 ODCINEK 8

ŻORY 

SKATE PARK + 
MIASTECZKO  
RUCHU

OPOCZNO 

PLAC  
PARKINGOWY/
MANEWROWY

Produkcja 160 000 m3  
betonu konstrukcyjnego 
za pomocą trzech węzłów  
mobilnych

4700 m2 wykonanych 
w betonie 
architektonicznym  
Artevia Kolor

11 000 m2 nawierzchni 
wykonanej w technologii 
betonu wałowanego (RCC)

ASOCJACJE 
Beton w sztuce

MAU RYCY GOMU LICKI  
ŚLIZG

„Ślizg” to pierwsza z czterech  
artystycznych instalacji, które  

w ramach projektu Asocjacje 
Fundacji Bęc Zmiana i Lafarge  

pojawiły się na lewym brzegu Wisły. 

Udział w projekcie Asocjacje to realizacja Misji Lafarge w Polsce.  
Lafarge buduje lepsze miasta i lepszy kraj. Instalacje, które powstają  
we współpracy ze znamienitymi artystami i architektami tego pokolenia, 
to diamenty na mapie stolicy, a w ich towarzystwie mieszkańcy i wszy-
scy odwiedzający Warszawę mogą już przyjemnie spędzać czas na Bul-
warach Wiślanych.

W kolejnych odsłonach projektu obok „Ślizgu”  
na bulwarze pojawiły się rzeźby zaprojektowane 
przez artystów i architektów młodego pokolenia:

  „Szczelina” Łukasza Jastrubczaka
  „Splendor Solis” Jakuba Woynarowskiego 
  „Ikar” Jana Sukiennika

Lafarge dba nie tylko o środowisko naturalne, lecz również  
o sztukę i estetykę otoczenia, w którym żyjemy.

Beton dzięki swojej wytrzymałości i plastyczności to świetny 
budulec, który z sukcesami wykorzystujemy w projektach 
architektoniczno-rzeźbiarskich.
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JAKUB WOY NA ROW SKI
SPLEN DOR SOLIS

ŁUKASZ JASTRUB CZAK
SZCZE LINA

JAN SUKIEN NIK 
IKAR

www.asocjacje.eu

MOST GDAŃSKI

WISŁOSTRADA

ŁUKASZ  
JASTRUB CZAK
SZCZE LINA

JAN SUKIEN NIK
IKAR

MAU RYCY  
GOMU LICKI  
ŚLIZG

JAKUB WOY NA ROW SKI
SPLEN DOR SOLIS

PRZYSTANEK 
CYTADELA
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Centrum Obsługi Klienta
KRUSZYWA
Bezpłatna Infolinia – 800 800 225
tel.: 52 586 55 55
fax: 52 586 55 30
e-mail: cok@lafarge.com

CEMENT 
Bezpłatna Infolinia – 800 CEMENT, 800 23 63 68
tel.: 52 586 55 55
fax: 52 586 55 25
e-mail: cok@lafarge.com

Centrum Badania Betonu Małogoszcz
tel.: 41 248 75 32 
fax: 41 248 75 31
e-mail: cbb.malogoszcz@lafarge.com

Centrum Badania Betonu Kujawy
tel.: 52 586 55 32
fax: 52 586 55 31
e-mail: cbb.kujawy@lafarge.com

Laboratorium Centralne
tel.: 22 324 63 62
e-mail: cbb.warszawa@lafarge.com

Dział doradztwa technicznego
tel.: 41 248 75 75
e-mail: doradztwo.techniczne@lafarge.comW celu uzyskania porady technicznej prosimy o kontakt  

z przedstawicielem – wskaże on osobę, która będzie w stanie 
rozwiązać Państwa problemy techniczne.

DORADZTWO TECHNICZNE 
w zupełnie nowej odsłonie

Jesteśmy na etapie nadania nowego kształtu krajowemu 
zespołowi doradztwa technicznego – będzie się składać 
z grupy 10 doradców, którzy wspomogą naszych Klientów  
we wszystkich segmentach i kanałach. 

Zarządzającym zespołem jest

Poszerzyliśmy naszą ofertę w zakresie doradztwa 
technicznego, obejmuje ona:

Prowadzenie doradztwa technologicznego dla producentów 
betonu towarowego, prefabrykacji oraz suchych mieszanek

Współpracę z firmami wykonawczymi w zakresie praktycznego 
wsparcia technicznego

Prowadzenie szkoleń produktowych i aplikacyjnych

Przygotowywanie analiz i ekspertyz technicznych

Konsultacje w zakresie specyfikacji, norm, rozporządzeń  
i wymagań technicznych

1

2

3

4

5

MACIEJ SYPEK
Krajowy Kierownik Służb  
Doradztwa Technicznego

tel. 519 537 171  maciej.sypek@lafarge.com

kontakt
L O K A L I Z ACJ E

 zakłady produkcyjne kruszyw
 wytwórnie betonu
 przeładownie kruszyw
 cementownie
 węzły mobilne

Ostrowite

Sulików

Radkowice

Hrubieszów

Tenczyn
Klikuszowa

Szczecin

Strachocin

Chojna
Bydgoszcz

Tczew

Zielona Góra Leszno
Góra Kalwaria

Kielce

Mielec

Rzeszów

Gorzów Wlkp.

Stary Jawor

Tuchom

Słupsk

Kujawy

Lublin

Warszawa
Poznań

Wejherowo

Kozienice

Września

Tarnów

Rudawa
Czernichów

Bielsko-Biała

Oświęcim
Tychy

Katowice
Chrzanów

Gryżyce

Dubie

Kraków
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dla innych segmentów
OFERTA I ROZWIĄZANIA
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Budynki
Oferta i rozwiązania
dla budownictwa kubaturowego

LAFARGE
ul. Iłżecka 24 F

02-135 Warszawa
tel.: 22 324 60 00
fax: 22 324 60 05

www.lafarge.pl
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Dystrybutorzy materiałów budowlanych
Dystrybutorzy nawozów
Rolnicy

Kanał B2C
Oferta i rozwiązania


