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Utrzymanie i naprawa istniejgcych ciggow
drogowych stanowi wiekszosc¢ realizowanych
w drogownictwie robot. Naprawa lub prze-
budowa istniejgcych drog to w kazdym przy-
padku indywidualny problem do rozwigzania.
Obok utraty no$nosci drugim najwiekszym
wyzwaniem dla drogownictwa sg spekania
nawierzchni. Mogg one by¢ rezultatem wielu
czynnikdw, miedzy innymi zastosowaniem
podbudow z materiatow  stabilizowanych
spoiwami hydraulicznymi bezposrednio pod
warstwami asfaltowymi, bez wprowadzenia
jakichkolwiek rozwigzan redukujgcych na-
prezenia, niewfasciwym zaprojektowaniem
lub wykonawstwem podbuddéw z mieszanek
mineralno-cementowo-emulsyjnych  (MCE),
a takze stosowaniem zbyt sztywnych mie-
szanek mineralno-asfaltowych. Czesto tez
spekania pojawiajg sie na skutek braku sto-
sowania rozwigzan redukujgcych naprezenia
przy robotach zwigzanych z wykonywaniem
nakiadek asfaltowych na spekanych podto-
zach betonowych oraz na podtozach wyko-
nanych z kostki kamienne;.

W budownictwie drogowym znanych jest
wiele metod redukcji naprezen w war-
stwach konstrukcji drogowej. Najbardziej
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Uktadanie nowej nawierzchni asfaltowej na nosnym,

ale spekanym podfozu wymaga zastosowania rozwigzan

redukujgcych (ttumigcych) wystepujgce w nim naprezenia.
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rozpowszechnione metody polegajga na
zastosowaniu geosiatek z tworzyw sztucz-
nych, widkna szklanego lub geosiatek stalo-
wych (siatki stalowe sg zazwyczaj przykryte
warstwg cienkiego dywanika slurry seal).
Inng technologig rozpraszajgcg naprezenia,
znang i od lat stosowang w Polsce jest wy-
konywanie warstw SAMI (Stress Absorbing
Membrane Interlayer), ktdra polega na wy-
konaniu membrany z wysokomodyfikowa-
nego asfaltu na oczyszczonym podtozu.
Nastepnie na wykonanej membranie roz-
kfada sie kruszywo o frakcji 8/11 lub 11/16.
Na tak przygotowang warstwe uktada sie
kolejne warstwy asfaltowe.

Nalezy tutaj wyraznie zaznaczyc¢, ze zadna
z wymienionych wyzej technologii rozpra-
szania naprezen nie redukuje w 100% spe-
kan odbitych w kilkuletniej lub kilkunasto-
letniej perspektywie czasowej. Technologie
te dajg jedynie dos¢ wyrazne opodznienie
w wystepowaniu spekan odbitych na nowej
nawierzchni asfaltowej, znacznie tez redu-
kujg ich ilosc.

Ciekawg alternatywg dla przedstawionych
powyzej rozwigzan technologicznych jest
zastosowanie drobnoziarnistej mieszanki
mineralno-asfaltowe] wyprodukowanej na
bazie asfaltu wysokomodyfikowanego jako
warstwy (membrany) redukujgcej napre-

zenia w podfozu. Ze wzgledu na znaczng
zawarto$c¢ asfaltu — mieszanki takie muszg
by¢ uktadane jako cienkie warstwy, aby
unikna¢ ryzyka koleinowania. Ta technolo-
gia redukcji naprezen w podtozu jest od lat
stosowana we Francji i wyparta tam niemal
catkowicie technologie SAMI. Ogromna
zaletg technologii mieszanek drobnoziar-
nistych jest tatwos¢ ich ukiadania oraz
znaczny postep robot w czasie. Nie ma
tez potrzeby stosowania w tym przypadku
wyszukanego, specjalistycznego sprze-
tu drogowego. Do wykonania membrany
z mieszanki drobnoziarnistej wystarczy
rozécietacz i lekki walec oraz dostep do
wytwoérni mieszanek asfaltowych. Techno-
logia ta nie odbiega rowniez od produkciji
klasycznej MMA. Kwestig zasadniczg jest
jedynie ustawienie wtasciwych czasow
mieszania i ustalenie temperatury produk-
cji adekwatnej dla asfaltu wysokomodyfiko-
wanego. Co istotne, technologia cienkich
membran z drobnoziarnistej mieszanki mi-
neralno-asfaltowej pozwala unikng¢ czesto
spotykanego w przypadku siatek ostabie-
nia potgczenia miedzywarstwowego. Jest
to wiec bardziej trwafa, nowoczesna i mniej
kosztowna alternatywa w stosunku do sto-
sowanych obecnie w Polsce rozwigzan re-
dukujgcych propagacije spekan. I
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